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1. Vorwort

Ruth Genner. (Bild: DS TED)

Abfall aus Kliche und Garten zu Biogas aufbereiten: das ist seit
Mai im neuen Vergérwerk Werdhdlzli moglich — ein Meilenstein
in der nachhaltigen Umwelt- und Energiepolitik der Stadt ZU-
rich. Und bereits im September fand auf demselben Areal der
Spatenstich fur eine Klarschlammverwertungsanlage statt. In
dieser wird ab 2015 der gesamte Klarschlamm des Kantons
ZUrich verwertet.

Klarschlamm enthélt auch Phosphor, der als Dungerbestand-
teil fUr die Landwirtschaft bedeutend ist. Phosphor kommt in
der Schweiz nicht vor, und die weltweiten Vorrate sind in spéa-
testens hundert Jahren aufgebraucht. Deshalb ist eine Anlage
zur Phosphor-Ruckgewinnung in Planung. Auch hierzu sind auf
dem Areal Werdh&lzli Landreserven vorhanden.

Das Werk Werdhdlzli wird also immer wichtiger flr die Schlies-
sung von Kreisldufen und die Schaffung von Synergien. Dabei
wird langst Uber die Stadtgrenzen hinaus geplant und gear-
beitet. So rezykliert das Vergérwerk Abfall aus mehreren Ge-
meinden, die Klarschlammverwertungsanlage aus dem ganzen
Kanton, und die Planung flr eine Phosphor-Rickgewinnungs-
anlage steht unter der Leitung des kantonalen Amts fur Abfall,
Wasser, Energie und Luft (AWEL).

Die Stimmenden der Stadt hatten der Klarschlammverwer-
tungsanlage im Mérz mit Uberwéltigenden 94 Prozent zu-
gestimmt. Das Vergarwerk wiederum hatte eine lange und
nicht einfache Vorgeschichte. Dem Gemeinderat, insbesondere
Alexander Jager, danke ich flr seine Beharrlichkeit.

Gute Partnerschaften sind auch fUr die Schaffung von Platzen
und Grinraumen wichtig. DafUr gab es auch 2013 Beispiele.

Der Bau des Limmat-Auenparks Werdh&lzli stand unter der
Leitung der kantonalen Baudirektion. Die Limmatauen sind
gleichzeitig Bestandteil des kantonalen Massnahmenplans
Wasser und des stéadtischen Landschaftsentwicklungskon-
zepts Limmatraum. Weiter beteiligt waren der naturemade-
star-Fonds des ewz, der WWF in Kooperation mit der Zurcher
Kantonalbank sowie der Bund.

Der Initiative der privaten Grundeigentimerin Lis Mijnssen ist
es zu verdanken, dass der Garten der Villa Patumbah seit ver-
gangenem Friihling der Offentlichkeit zur Verfigung steht. Griin
Stadt Zurich konnte die beiden Parkhalften sanieren und erst-
mals seit 84 Jahren wieder zusammenfihren.

Auf ihrem Areal nordlich des Bahnhofs Altstetten schlos-
sen die SBB ihr Immobilienprojekt «Westlink Plaza» ab. Den
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Berufstéatigen und den Anwohnenden steht ein Platz zur
Verflgung, den das Tiefbauamt auf SBB-Grund gebaut hat. Der
Vulkanplatz ist Freiraum und Begegnungsort. Auch Quartier-
feste und Mérkte sind maéglich. Mit der Wendeschlaufe fur die
Tramlinie 4 und der Lage beim Bahnhof ist der Vulkanplatz zu-
dem ein wichtiger Umsteigeort flr den &ffentlichen Verkehr.

Nebst Unternehmen und Privatpersonen ist die Bevdlkerung
von Stadt und Quartieren eine herausragende Partnerin. Diese
Zusammenarbeit wurde im Rahmen des Legislaturschwer-
punkts «Stadt und Quartiere gemeinsam gestalten» genauer
angeschaut und verbessert. Ein Pionierprojekt ist der Quartier-
garten Hard. Nachdem Griin Stadt ZUrich den 8stlichen Teil des
Kleingartenareals von Altlasten saniert und eine neue Humus-
schicht ausgebracht hatte, war das Areal bereit flr eine neue
Quartiernutzung. Grin Stadt ZUrich und die Quartierkoordina-
tion der Sozialen Dienste flihrten dazu einen Mitwirkungspro-
zess durch. Die Mdglichkeit, eigene Vorstellungen einzubrin-
gen, stiess auf Anklang. Das Ergebnis ist einer der grossten
Gemeinschaftsgarten der Schweiz und die erste Anlage dieser
Artin der Stadt ZUrich. Gemeinschaftliches Gartnern in diesem
Ausmass war bisher nur im Rahmen von Zwischennutzungen
moglich, also zeitlich befristet. Der Pioniercharakter des Quar-
tiergartens Hard besteht darin, dass dessen Nutzung nicht ab-
schliessend festgelegt ist. Die Nutzenden entwickeln die Flache
in den néchsten Jahren nach den Bedurfnissen des Quartiers
weiter. Dieser Quartiergarten ist neben dem Hardaupark ein
weiterer 6ffentlicher Freiraum. Zu diesem sei angemerkt, dass
das Kunstwerk «Y» mittlerweile zu einem Quartier-Wahrzeichen
geworden ist, das 2013 keine nennenswerten Probleme berei-
tete. Es lohnt sich demnach, medial begleiteten Anlaufschwie-
rigkeiten mit Geduld zu begegnen.

Es vergeht kaum ein Jahr, ohne dass eingeschleppte Orga-
nismen beachtliche Schaden an Pflanzen verursachen. Dazu
gehdrte erneut der Buchsbaumzinsler. Seine Bekdmpfung ist
schwierig und verlangt viel finanzielle und personelle Ressour-
cen. Der Einsatz von Spritzmitteln ist teuer, weshalb sich Grin
Stadt ZUrich auf den Erhalt der Buchsbaume in Friedhdfen und
historischen Anlagen beschranken muss, wo diese ein wichti-
ges Gestaltungselement darstellen. Die Massariakrankheit bei
Platanen und die Braunfleckenkrankheit bei Fohren sind wei-
tere Beispiele flir Bedrohungen, deren Abwehr zunehmend
Geld und Zeit verschlingt.

Die Natur ist kaum beeinflussbar oder planbar. Die anhalten-
den Niederschlége in den Wintermonaten fihrten zu Rutschun-
gen und betrachtlichen Schaden an Waldwegen, Bricken und
Stitzmauern im Wald am Uetliberg. Einige Schaden waren mit
Mitteln aus der normalen Rechnung zu beheben. Fur den
Féhreneggweg hingegen musste Grun Stadt ZUrich einen Zu-
satzkredit beantragen, den der Gemeinderat nicht bewilligte,
weswegen der Weg vorderhand gesperrt ist.

Seit April erhalten ZUrichs bekannteste Strasse und der grdsste
Platz ein neues Aussehen. In der Bahnhofstrasse werden die
Tramgleise erneuert und die Haltestellen behindertengerecht
ausgebaut. Neue, einheitliche Gestaltungselemente sorgen flir
ein Erscheinungsbild, wie es einer Visitenkarte unserer Stadt
entspricht. Das Bauende ist fur November 2014 vorgesehen.

Auf dem Sechselautenplatz wurde am 19. November und
damit rund drei Wochen vor dem geplanten Termin der letzte
Stein aus Valser Quarzit verlegt. Im Frihjahr 2014 werden
56 Baume gepflanzt und Sitzgelegenheiten installiert. Am
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22. April 2014, plnktlich zum Sechseldauten, wird der 12600
Quadratmeter umfassende Platz eingeweiht. An einer Lage,
die zentraler nicht sein kdnnte, erhalt unsere Stadt einen neu-
en Begegnungs- und Freiraum. Gerade diese Attraktivitat von
Lage und Gestaltung wird den Stadtrat vor die Herausforde-
rung stellen, neben etlichen Anlassen auch gentigend veran-
staltungsfreie Zeit zu schaffen, zu der die ganze Weite des
Platzes erlebbar ist.

An einem weiteren exponierten Ort in der Innenstadt wird
es 2014 eine markante Neugestaltung geben. Im Septem-
ber stimmten 65 % der Stimmenden einer Umwandlung der
Lagerstrasse in einen Boulevard mit Veloinfrastruktur zu.
Die Verbreiterung der Strasse ist wichtig fir das wachsende
Gebiet Europaallee.

Méangel an der Zircher Infrastruktur kénnen der Stadtver-
waltung seit 2013 via Smartphone-App oder auf www.stadt-
zuerich.ch/zueriwieneu gemeldet werden. Mit der Plattform
setzt der Stadtrat ein Siegerprojekt aus dem Ideenwettbewerb
des Legislaturschwerpunkts eZUrich um. «ZUri wie neu» ist ein
neuer, einfacher Kommunikationskanal zwischen Bevolkerung
und Stadtverwaltung. Er erfreut sich seit Beginn ungebroche-
ner Beliebtheit. Nun gilt es zu klaren, ob das Pilotprojekt 2014
in den Regelbetrieb Ubergefuhrt werden kann. Dabei sind Auf-
wand und Ertrag sorgféltig abzuwéagen.

Nach zwolf Jahren als Direktor von Griin Stadt Zurich hat Ernst
Tschannen im Alter von 62 Jahren die Gelegenheit ergriffen,
sein Berufsleben mit einer neuen Tatigkeit abzuschliessen. Er
wechselte als CEO zur Erdgas Ostschweiz AG. |lhm kommt
unter vielem anderem das Verdienst zu, zu Beginn seiner
Direktion drei Amter mit verschiedenen Kulturen zusammen-
geflhrt zu haben. Gartenbauamt, Landwirtschaftsamt und
Waldamt sind zu einer einzigen, kundenorientierten und nach
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wirtschaftlichen Kriterien gefUhrten Dienstabteilung mit Global-
budget geworden. Seine Nachfolgerin, Christine Bram, hat am
21. Oktober ihr Amt angetreten. Sie ist seit 1998 fur die Stadt
Z{rich tatig, zundchst im Amt fur Stadtebau, dann als Leite-
rin des Geschéftsbereichs «Gestaltung und Entwicklung» des
Tiefbauamts. Daneben sammelte sie politische Erfahrung im
Gemeindeparlament von llinau-Effretikon. Ich freue mich zum
einen, weil der Stadtrat mit Christine Brdm eine erfahrene
Managerin gewahlt hat, die gewohnt ist, in Ubergeordneten
Strukturen und Konzepten von Verwaltung und Politik zu agie-
ren. Zum anderen, weil zum ersten Mal seit zwolf Jahren eine
Dienstabteilung des TED wieder eine Frau als Direktorin hat.

Persdnlich begann fur mich das Jahr mit einem Wechselbad.
Unmittelbar nach einem wunderbaren Ereignis, der Geburt
meines zweiten Enkelkindes, zwang mich meine Gesund-
heit zu einer neunwodchigen Auszeit. Meinen Kollegen Andres
Tarler und Martin Waser gebuhrt grosser Dank, dass sie mich
in dieser Periode vertreten haben. Wahrend meines vortber-
gehenden Ruckzugs kam ich zum Schluss, dass 26 Jahre
Politik in verschiedensten Funktionen genug sind, weshalb das
TED nach den Stadtratswahlen 2014 in neue Hande wech-
seln wird. Meiner Nachfolge versichere ich, dass er oder sie
auf kompetente und engagierte Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter im ganzen Departement zahlen kann. Diesen bin ich fur
sechs spannende, erflllende Jahre ausserordentlich dankbar.

{ ',,.-1.-
el P F BN )
L
Stadtratin Ruth Genner
Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepartements

Geschiftsbericht 2013 Tiefbau- und Entsorgungsdepartement



2. Legislaturziele und Jahresschwerpunkte

Legislaturschwerpunkt
«Quartiere gemeinsam gestalten»

Hierbei handelt es sich um ein Legislaturziel des Stadtrats.
In diesem Rahmen hat das Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tement die Instrumente der Mitwirkung weiterentwickelt. Es
wurden drei Handlungsfelder definiert, die Uber die Legislatur
2010-2014 hinaus gelten.

1. Standardisierung der Mitwirkungsverfahren

Die Mitwirkungsverfahren, die das Tiefbauamt bei der Entwick-
lung von Projekten im 6ffentlichen Raum schon anwandte, wur-
den weiterentwickelt. Es wurde eine Systematik und Standar-
disierung der Mitwirkungsverfahren entworfen, die nun fUr alle
Projekte Anwendung findet. Um der Vielfalt der Projekte gerecht
zu werden, sind nun unterschiedliche Ablaufe fUr das Vorgehen
bei der Mitwirkung und der Kommunikation definiert. Anhand
von Kriterien wird in der Projektbearbeitung beurteilt, welche
Wirkung und welches Potenzial der offentliche Einbezug der
Bevolkerung fUr das jeweilige Projekt haben kann.

Als Grundlage flr die Entscheidungsfindung wird das Wissen
der Sozialen Dienste und der lokalen Polizeiposten einbezo-
gen. Haufig sind, vor allem im sozialen und kulturellen Bereich,
wichtige Informationen bereits vorhanden, die sich Uber die in-
terdepartementale Zusammenarbeit effizient nutzen lassen.

Es zeigte sich, dass Mitwirkende sehr unterschiedlich auf Pro-
jekte reagieren. Bei jeder Mitwirkung und &ffentlichen Kommu-
nikation werden zu Beginn des Prozesses die Spielregeln defi-
niert. Die Verwaltung ist an viele Rahmenbedingungen infolge
Ubergeordneter Strategien, Richtplane und Konzepte gebun-
den. Anwohnende und Gewerbetreibende haben hierflr meist
Verstandnis, und sie schatzen die Moglichkeit der Mitwirkung.
Die Rahmenbedingungen werden jedoch nicht von allen
Beteiligten verstanden und akzeptiert, was den Mitwirkungs-
prozess erschwert.

Der Ruckblick auf bereits durchgefihrte Verfahren zeigt, dass
es sehr wichtig ist, zu Beginn eines Projektes aufgrund der
Rahmenbedingungen und des Spielraums die adaquate Vor-
gehensweise bei der Mitwirkung zu wahlen. Die Mitwirkung far
die Infrastrukturprojekte wurde so definiert, dass diese von der
Information bis zur Mitarbeit in Spurgruppen reicht. Das Motto
lautet: «Mitwirkung mit Wirkung». Dies bedeutet, dass die
Projekte, die mit einer informellen Mitwirkung begleitet werden,
gezielt aufgrund des Spielraums, der Rahmenbedingungen und
der ortlichen Identifikation ausgewahlt werden. Dadurch koén-
nen die Ressourcen der Stadt dort eingesetzt werden, wo eine
entsprechende Wirkung erzielt wird. Es werden nicht zusétz-
liche Verfahren und Veranstaltungen durchgefthrt, sondern die
Ressourcen gezielt in Projekte mit Potenzial eingesetzt.

Denn sowohl die Verwaltung als auch die Mitwirkenden
muUssen die Ressourcen dort investieren, wo sich am meisten
Wirkung erzielen l&sst.

2. Befragung zur Erhebung der Bedrfnisse der Bevdlkerung

Der o6ffentliche Raum soll allen Nutzerinnen und Nutzern zu-
gutekommen. Wichtig ist daher nicht nur, die BedUrfnisse
derjenigen Bevdlkerungsgruppen zu kennen, die sich erfah-
rungsgemass in Quartierveranstaltungen einbringen. Auch
Jugendliche, Pendlerinnen und Pendler, Touristinnen und
Touristen sollen sich aussern konnen.
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Um eine einfache und effiziente Methode zur Erfassung von
Meinungen aller Nutzungsgruppen zu erhalten, wurde ein
Pavillon entwickelt, der einen hohen Wiedererkennungswert
haben sollte. Der auffallige Pavillon mit dem Namen «Orbi»
wurde — nach Meinung des Tiefbauamts erfolgreich — in Pro-
jekten eingesetzt. Diese Art der Informationserhebung wurde
jedoch vom Gemeinderat nicht unterstitzt und aus dem
Budget gestrichen. Deshalb wird Orbi nicht mehr fir den
urspringlichen Zweck eingesetzt. Ob der Pavillon entsorgt
oder verkauft wird, steht noch nicht fest.

3. Uberregionaler Austausch zu Erfahrungen mit Mitwirkung:
Zentrum 6ffentlicher Raum (ZORA)

ZORA (Zentrum Offentlicher Raum) ist eine Arbeitsgruppe des
Schweizerischen Stadteverbands. ZORA vernetzt politisch
Verantwortliche, Fachleute und Verwaltungsmitarbeitende, die
sich im taglichen Berufsleben mit dem &ffentlichen Raum be-
fassen. ZORA gehoren die Stadte Basel, Bern, Luzern, Olten,
Solothurn, St. Gallen, Zug und Zurich an.

Erfahrungen sollen gesammelt und ausgewertet werden. Wir-
kung, Erfolgsfaktoren und Stolpersteine sind aufzuzeigen. Aus
Beispielen gut konzipierter Mitwirkungsverfahren lassen sich
Methoden und Spielregeln ableiten. Dabei soll Mitwirkung breit
abgestltzt sein, das heisst, mdglichst viele Interessen- und
Anspruchsgruppen einbezogen werden. Wichtig ist auch die
Klarung, in welchem Verhéltnis die ausgearbeiteten Instrumen-
te zu den obligatorischen Planungsinstrumenten und -ver-
fahren sowie zu den demokratischen Entscheidungsprozes-
sen stehen.

Das Projekt soll bis Herbst 2014 mit einem Erkenntnisbericht
sowie Entscheidungs- und Orientierungshilfen abgeschlos-
sen werden.

Vereinbarkeit von Beruf und Familie/Privatleben

Im Tiefbau- und Entsorgungsdepartement (TED) arbeiten rund
1700 Personen. Aufgrund der Art der Téatigkeiten des TED ist
der Frauenanteil tief (2008:16,5%). Damit das TED Mutter
und Véter besser ansprechen und den Frauenanteil erhdhen
kann, haben die Dienstabteilungen im Rahmen des TED-Ziels
«Vereinbarkeit von Beruf und Familie/Privatleben» Mass-
nahmen definiert. Damit konkretisierte das Tiefoau- und Ent-
sorgungsdepartement seine Umsetzung des gesamtstadti-
schen Gleichstellungsplans.

Die Geschéftsleitungen der Dienstabteilungen haben Mass-
nahmen erarbeitet, die sie mit inren Dienstabteilungen umset-
zen wollen. Die Massnahmen sind auf die Dienstabteilungen
zugeschnitten und liegen unter anderem in folgenden Berei-
chen: Rekrutierung/Stellenausschreibung, Uberpriifung der
Stellenprofile auf die Eignung fur Frauen und fir Teilzeitarbeit,
Jobsharing, Home-Office, Lohncontrolling, Information der
Mitarbeitenden Uber bestehende Leistungen.

2013 wurde Uber die Umsetzung der Massnahmen regelmas-
sig in der Geschaftsleitung des Departements in Sitzungen der
Personalverantwortlichen berichtet.

Um den Dienstabteilungen effiziente Instrumente wie Home-
Office, Teilzeit im Kader und Jobsharing zur Umsetzung
des Ziels «Vereinbarkeit von Beruf und Familie/Privatieben»
naherzubringen und ihr Wissen in diesen Schwerpunkt-
themen zu vertiefen, fand im September 2013 ein Workshop
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mit Praxisbeispielen aus der Stadt ZUrich und externen
Fachleuten statt. Die Geschéftsleitungen der Dienstabteilun-
gen haben in der Folge inre Massnahmen justiert.

Erste sichtbare Resultate des Projekts «Vereinbarkeit von
Beruf und Familie/Privatleben» sind erreicht: Geomatik + Ver-
messung und Grin Stadt Zdrich haben das Pradikat «<Familie
UND Beruf» erreicht. Dieses wird Organisationen verliehen,
die Massnahmen zu einer besseren Vereinbarkeit von Beruf
und Familie sowie zur Gleichstellung von Frau und Mann er-
folgreich umsetzen.

192

Das Projekt «Vereinbarkeit von Beruf und Familie / Privatleben»
wird in dieser Form bis Frihjahr 2014 weitergefuhrt. Der Um-
setzungsstand und die Resultate werden in einem Workshop
vor Ablauf der Legislatur 2014 beleuchtet.

TED-Ziele im Internet

Die weiteren Departementsziele sind im Internet publiziert:
www.stadt-zuerich.ch/ted, Reiter «Uber das Departement»,
Kapitel «Strategie & Politik».
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3. Kennzahlen Tiefbau- und Entsorgungsdepartement

Mitarbeitende total

— davon Frauen

— davon Méanner

@ Stellenwert-Aquivalent
FUhrungskader total

— davon Frauen

— davon Méanner

Anstellungen mit Beschaftigungsgrad = 90,00 % (Vollzeitstellen)

Total

Frauen
Manner
Frauen in %

Manner in %

2009
1682
290
1392
1579
281
29
252

1439
151
1288
10,5
89,5

2010
1670
292
1378
1590
291
29
262

1429
156
1273
10,9
89,1

2011
1666
296
1370
1565
290
27
263

1414
158
1256
11,2
88,8

Anstellungen mit Beschaftigungsgrad = 50,00-89,99 % (Teilzeitstellen I)

Total

Frauen
Manner
Frauen in %

Manner in %

196
109
87
55,6
44,4

198
107
91
54,0
46,0

217
114
103
52,5
47,5

Anstellungen mit Beschaftigungsgrad = 0,01-49,99 % (Teilzeitstellen Il)

Total 73
Frauen 31
Manner 42
Frauen in % 42,5
Manner in % o
Lernende

Lernende total 83
— davon Frauen 24
— davon Méanner 59
Personalaufwand 191190654
Sachaufwand 270649594
Ubriger Aufwand 303603402
Total Aufwand 765443650
Bruttoinvestitionen 241567 856

Definitionenen:

70
31
39
44,3
55,7

94
25
69

194124060
276711448
298921990
769757498
213884536

63
26
37
41,3
58,7

91
30
61

189937 327
252755680
344193310
786886317
199217959

2012
1700
320
1380
1588
301
31
270

1449
172
1277
1,9
88,1

216
125
91
57,9
42,1

66
26
40
39,4
60,6

95
29
66

199998532
249877220
287891375
737767127
192360908

2013
1713
325
1388
1625
300
32
268

1447
169
1278
11,7
88,3

231
130
101
56,3
43,7

68
28
40
41,2
58,8

96
27
69

202854 241
251659516
265548254
720062011
220945103

In den jeweiligen Zahlen sind diejenigen Mitarbeitendenkreise berticksichtigt, die in den gesamtstadtischen Personalkennzahlen im Stadtratsteil genannt sind. Es werden alle Mitarbeitenden mit aktiver Anstellung

im Dezember gezéhlt. Mehrfachanstellungen werden einzeln mit dem entsprechenden Beschéftigungsgrad ausgewiesen.
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4. Departementssekretariat, Fachstellen, Dienstabteilungen

4.1. Departementssekretariat

4.1.1 Aufgaben

Die Hauptaufgaben des Departementssekretariats sind die
Unterstltzung der Vorsteherin bei der Fihrung und die Unter-
stltzung der Dienstabteilungen bei Geschaften, die dem Stadt-
und dem Gemeinderat unterbreitet werden. Ausserdem nimmt
es Querschnittsaufgaben in den Bereichen Finanzen, Perso-
nal, Controlling, IT und Kommunikation wahr.

Das Departementssekretariat steht den Dienstabteilungen in
strategischen Fragen sowie bei administrativen und rechtlichen

4.2 ERZ Entsorgung + Recycling Ziirich

4.2.1 Aufgaben

Die Herausforderungen der kommenden Jahre bestehen darin,
die Infrastruktur der Werke unter BerUcksichtigung der 6kolo-
gischen und dkonomischen Einflisse auf die Zukunft auszu-
richten. Im Bereich Wasser sind der Bau der Klarschlammver-
wertungsanlage, die Erneuerung der Schlammbehandlung und
die Elimination von Mikroverunreinigungen wichtige Projekte.
Im Bereich Abfall steht die Rickgewinnung von Metallen aus
Kehrichtschlacke im Vordergrund. Die Sicherstellung der Fern-
warmeversorgung von Zurich-West nach der Abschaltung des
Kehrichtheizkraftwerks Josefstrasse erfordert die Wahl einer
passenden Anlage, die einen wesentlichen Beitrag zum Errei-
chen der 2000-Watt-Ziele der Stadt ZUrich zu leisten vermag.

4.2.2 Jahresschwerpunkte
Entwasserung

Der Geschéaftsbereich Entwasserung erstellt, betreibt und un-
terhalt das stédtische Kanalnetz und ist zusténdig fur die Ba-
che im Stadtgebiet. Von den vier Zlrcher Hausbergen fliessen
Uber 100 km Béache Richtung Limmat, Sihl und Glatt. Was die
Stadtbevdlkerung heute schatzt, storte friihere Generationen:
80 km Béche verbannten die Stadtplaner ab 1850 in den
Untergrund und nutzten sie als natUrliche Abwasserleitun-
gen, bis 1926 das Klarwerk Werdhdlzli den Betrieb aufnahm.
Geblieben sind die Strassennamen, die auf offene Bache von
friher hinweisen, wie Bombachstrasse, Wehrenbachhalde
oder Holderbachweg.

Um diese Gewasser wieder sichtbar zu machen, hat ERZ vor
25 Jahren ein Bachkonzept entwickelt, das Uber die Stadt-
und Kantonsgrenze hinaus weitreichende Beachtung und An-
erkennung erhielt. Seit 1988 wurden 21 km Bache renaturiert,
unterirdische Fliessgewasser freigelegt und oberirdische auf
gewertet. ERZ nahm damit die Ziele des eidgendssischen
Gewasserschutzgesetzes von 1991 vorweg.

Innert zehn Jahren spllt und inspiziert ERZ das gesamte stad-
tische Kanalnetz. Das Stadtgebiet ist in zehn Rayons aufgeteilt,
von denen jedes Jahr einer vollstandig gereinigt und inspiziert
wird. Mit dieser einfachen Aufteilung ist sichergestellt, dass
ERZ Uber den Zustand des stadtischen Kanalnetzes jederzeit
auf dem Laufenden ist und zielgerichtet Massnahmen flr den
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Problemen beratend zur Verfligung. Die Dienste des Departe-
mentssekretariats sind vor allem bei departementsitbergreifen-
den Geschaften und solchen in der Zusténdigkeit von Gemein-
derat und Volk gefragt. Die Abteilung Kommunikation schreibt
beispielsweise auf der Basis des Kreditantrags die Abstim-
mungszeitung. Als Ansprechpartnerin fir die Presse und fur
Anfragen aller Art ist die Abteilung Kommunikation derjenige
Teil des Departementssekretariats, der nach aussen am stérks-
ten wahrgenommen wird.

Werterhalt planen kann. Zudem wird das stadtische Kanalnetz
systematisch von Ablagerungen befreit, damit das Abwasser
ungehindert dem Klarwerk zufliessen kann.

Geméass Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewasser ist die
Stadt zur Erstellung und Nachfuhrung eines Generellen Ent-
wasserungsplans (GEP) verpflichtet. Im Frihling 2013 hat der
Kanton alle Teilprojekte des kommunalen GEP mit Ausnahme
des Teilprojekts Hydraulik geprift und genehmigt. Das letzte
Teilprojekt — die hydraulische Simulation des gesamten Ka-
nalnetzes der Stadt ZUrich — ist in Arbeit und soll 2016 abge-
schlossen werden. Die Simulationen der Gebiete ZUrich-Nord
und -West liegen bereits vor. Diese Simulationen ermoglichen
es, die Planung des Kanalnetzes mit grésserer Genauigkeit auf
zukinftige Anforderungen auszurichten.

Klarwerk Werdholzli

Das Klarwerk Werdholzli reinigte im Berichtsjahr 80,6 Mio. m?3
Abwasser der Stadt Zurich und der angeschlossenen Vertrags-
gemeinden Kilchberg, Opfikon, Rimlang, Wallisellen, Zolli-
kon und Zumikon. Daneben nimmt das Klarwerk verschie-
dene flissige Rucksténde, wie Fette, Produktionsabwasser
und Klarschlamm, aus anderen Klarwerken und Unterneh-
mungen zur Reinigung an. Das Werk fuhrte 7430 t Fett und
Produktionsabwasser der Vorfaulung fur die Energiegewinnung
zu. Rund 30050 t entwésserten Klarschlamm hat das stadti-
sche Kehrichtheizkraftwerk zu Warme und Strom verwertet.

In der Volksabstimmung vom 3. Mé&rz 2013 Uber den Bau
einer Klarschlammverwertungsanlage am Standort Werdholzli
bewilligte das Volk den Kredit mit einem Traumresultat von
93,9% Ja-Stimmen. Am 1.Oktober 2013 erfolgte der Spa-
tenstich, und wenn der Fahrplan eingehalten werden kann,
wird der Betrieb Mitte 2015 starten. Die Vorbereitungsmass-
nahmen fur einen reibungslosen Ablauf der Klarschlamm-
anlieferungen wurden gestartet.

Auf Bundesebene ist geplant, das Gewasserschutzgesetz
hinsichtlich der Elimination von Mikroverunreinigungen zu er-
weitern. Mikroverunreinigungen stammen aus unzahligen
Produkten des taglichen Gebrauchs, wie Medikamente, Rei-
nigungsmittel, Kdrperpflegeprodukte usw. Uber die Kanalisa-
tion oder diffuse Eintragswege (Regenkanale, Auswaschung
von landwirtschaftlichen Nutzflachen) gelangen die Stoffe in
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die Gewasser und ins Abwasser. ERZ hat verschiedene Ver-
fahren flr die Elimination von Mikroverunreinigungen gepruft,
wobei sich gezeigt hat, dass der Einbau einer zusétzlichen Rei-
nigungsstufe mit Ozonung am sinnvollsten ist. Ziel ist die Inbe-
triebnahme der neuen Reinigungsstufe bis Mitte 2016.

2013 startete auch die Planung fUr die Erneuerung der inzwi-
schen fast 30-jahrigen Schlammbehandlung. In einer ersten
Phase erstellt ERZ Studien, um zu kléren, mit welchen Verfah-
rensschritten in Zukunft eine dkologische und dkonomische
Verwertung des anfallenden Klarschlamms in der Schlammbe-
handlung erfolgen soll. Die Erneuerung ist flr die Jahre 2016
bis 2020 vorgesehen.

Stadtreinigung

Ein weiterer Schritt nach erfolgreicher Einfihrung des «zweck-
dienlichen Winterdienstes» gemass Stadtratsbeschluss
1551/2011 ist der Ausbau der Soletechnik. Zielsetzung ist ein
moglichst dkologischer und wirtschaftlicher Einsatz von Salz
bei gleichzeitiger Sicherstellung der Mobilitét in der Stadt. Dank
der Solespriihtechnik kann der Salzverbrauch bei Uberfrieren-
der Nasse reduziert werden. Drei grosse Silostandorte in der
Stadt sind mit automatischen Soleproduktionsanlagen ausge-
rUstet. Dies vereinfacht die Handhabung und erhéht die Pro-
zesssicherheit. Es stellt zudem sicher, dass die Einsatzkréfte
mit einem optimalen Mischverhaltnis von Wasser und Salz ar-
beiten. Auch bei den Fahrzeugen wurden entsprechende An-
passungen vorangetrieben. Grossfahrzeuge des Tiefbauamts,
die im Auftrag der Stadtreinigung im Winterdienst Einsétze leis-
ten, stattete ERZ mit sogenannten CombiWet-Streumaschinen
aus. Dies erlaubt das Ausbringen von Trockensalz, Feuchtsalz
oder auch reiner Sole. Die Funktionen der Kommunalgeréte-
trager, die im Sommer fUr die Nassreinigung eingesetzt wer-
den, sind dahingehend erweitert worden, dass sie im Winter
auch Sole austragen kénnen. Dieser gezielte Funktionsaus-
bau der Fahrzeuge und der Infrastruktur erlaubt die Redukti-
on des Salzverbrauchs, der Einsatz- und Reaktionszeiten so-
wie der Leerfahrten.

Der Abfallbehélter Typ «ZUri-KUbel 70 Liter» wurde weiterent-
wickelt. Er besteht neu aus widerstandsféhigerem Chromstahl.
Das Aussehen wurde nicht verandert, weil dieser Behalter seit
mehr als vier Jahrzehnten zum Stadtbild gehort. Die techni-
schen Neuerungen erlauben aber eine einfachere Handha-
bung und Reinigung.

Werkstattbetriebe

Die Werkstattbetriebe in Wallisellen mit den drei Fachberei-
chen Fahrzeuge, Schlosserei/Malerei und Holzbau verarbeite-
ten 2013 rund 2900 Auftrage. Dazu z&hlten auch zwei Projekte
mit stadtweiter Ausstrahlung: Der Auensteg im Uferbereich der
Limmat ist ein wesentliches Element im Landschaftsentwick-
lungskonzept Limmatauen und steht der Bevolkerung nun als
«Spazierweg auf Stelzen» durch die Auenlandschaft zur Ver-
flgung. Einen umfangreichen Auftrag erteilte das Tiefbauamt
der Stadt ZUrich der Schlosserei. Das 420 m lange Geléander
am Neumuhlequai wurde von ERZ komplett ersetzt.

Mit der Errichtung eines Servicestitzpunkts flr Krananlagen
auf leichten und schweren Nutzfahrzeugen erweitert der Be-
reich Fahrzeuge sein Dienstleistungsangebot. Neu warten die
Fachleute auch die Motoren der neu beschafften Erdgasfahr-
zeuge von ERZ. Auch die Fachleitung Flottenmanagement ist
in diesem Dienstleistungsbereich angesiedelt. Sie koordiniert
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mit den Flottenmanagern der Geschéftsbereiche die Fahr-
zeuge und erarbeitet und optimiert die unternehmensweite
Bewirtschaftung.

Um den Bedarf an Fachkraften zu decken, hat sich der Bereich
entschlossen, den beruflichen Nachwuchs selber auszubilden
und so den Know-how-Transfer sicherzustellen. Der Bereich
bildet selber Metallbauer, Automobilfachleute und Motor-
geratemechaniker aus. Seit 2013 bietet ERZ hier Ausbildungs-
platze in den Lehrberufen Automobilassistent und Holzbear-
beiter EBA an.

Entsorgungslogistik

FUr blinde Personen und solche mit einer Sehschwache hat
der Geschaftsbereich Entsorgungslogistik im Berichtsjahr eine
erfreuliche Neuerung eingeleitet. Die Wertstoff-Sammelstel-
len werden mit neuen, flhlbaren Beschriftungen ausgerUs-
tet. Einerseits ist auf den Sammelgefassen flr Glas ein gros-
ser Buchstabe mit der jeweiligen Farbe des einzuwerfenden
Glases platziert, und andererseits ist die Farbe des Glases in
Brailleschrift auf dem Gefass angebracht. Die Anzahl der un-
terirdischen Wertstoff-Sammelstellen wurde um zwei auf sieb-
zehn Anlagen erweitert. Auch die Zahl der Unterflurcontainer fir
ZUri-Sacke konnte um 26 auf neu 230 Container gesteigert wer-
den. Unterfluranlagen erlauben dank grésserem Fassungsver-
mdgen die Reduktion von Fahrten und sind benutzerfreundlich.

Die Abfuhr von Bioabfall ist im Januar erfolgreich gestartet, wo-
mit ein altes Anliegen des Gemeinderats erflllt werden konnte.
Bis Ende 2013 konnten 14 000 Abonnemente abgeschlossen
und 10302 t Bioabfall ins Vergarwerk der Biogas Zurich AG
eingeliefert werden.

Das Cargo-Tram feierte 2013 sein zehnjahriges Bestehen.
Seit diesem Jahr steht das Tram an elf Haltestellen fur die
Entsorgung von Sperrgut und Elektroschrott zur Verfigung.
Neu hinzugekommen ist der Standort beim Tramdepot Hard,
der die Schliessung des Kehrichtheizkraftwerks Josefstrasse
fUr Sperrgutanlieferungen kompensieren soll. Beim Cargo-
Tram wie auch in den Recyclinghdfen kénnen neu PET-Ge-
trankeflaschen, Alu-Getrankedosen und Kaffeekapseln aus
Aluminium abgegeben und einer fachgerechten Verwertung
zugefUhrt werden.

Als Pilotprojekt startete die Stadt ZUrich die Smartphone-App
«ZUri wie neu», mit der die Stadtverwaltung auf Unzulénglichkei-
ten im &ffentlichen Raum aufmerksam gemacht werden kann.
ERZ erhalt dadurch auf unkomplizierte Weise Meldungen zu
illegalen Abfalldeponien, defekten Abfallklbeln, verschmier-
ten Ziri-Sack-Containern und Ahnlichem. Bis Ende 2013 sind
bei ERZ 741 Meldungen eingegangen und bearbeitet worden.

Kehrichtheizkraftwerk

Das Kehrichtheizkraftwerk Hagenholz hat im Berichtsjahr total
232284 t Kehricht und 23159 t entwasserten Klarschlamm
thermisch verwertet. Daraus wurden 403735 MWh «Zlrich-
Warme» und 121099 MWh elektrischer Strom produziert. Die
erneuerte Anlage zur thermischen Abfallverwertung im Hagen-
holz lief von Anfang an ausgezeichnet, und die tiefen Emissi-
onswerte konnten Uber das ganze Jahr gewéahrleistet werden.

Die Abfallplanung des Kantons ZUrich sieht vor, dass Gemein-
den, die an keiner thermischen Abfallverwertungsanlage betei-
ligt sind, alle funf Jahre ihren Entsorgungspartner wéhlen kon-
nen. FUr die Jahre 2014 bis 2018 schloss ERZ wiederum mit

195



38 Gemeinden Vertrage ab, so dass das Kehrichtheizkraftwerk
Hagenholz auch in Zukunft eine ausgezeichnete Grundauslas-
tung aufweisen wird.

Nach drei Jahren Bauzeit konnte Ende 2013 das neue Logistik-
zentrum bezogen werden. Die alte Fahrzeugeinstellhalle wurde
abgebrochen und — ausgerichtet auf die heutigen Bedurfnis-
se fUr Fahrzeuglogistik, Arbeitsablaufe, Hygiene und Arbeits-
medizin — neu gebaut. Das neue, dreigeschossige Gebaude
bietet zudem den notwendigen L&rmschutz flr das in direkter
Nachbarschaft wachsende Wohnquartier.

Die Stadt ZUrich unterstltzt seit Jahren die Technologiefor-
schung zur Metallrickgewinnung aus Schlacke. In Koordi-
nation mit dem Zentrum flir nachhaltige Abfall- und Ressour-
cennutzung (ZAR) und der neu gegrindeten ZAV Recycling
AG hat ERZ die Planung zur Umsetzung aufgenommen. Das
Konzept sieht vor, dass die Aufbereitung der Kehrichtschla-
cke und die Ruckgewinnung der Rohstoffe unter der Feder-
fUhrung der ZAV Recycling AG in einer gemeinsamen Anlage
in Hinwil stattfinden. Allein aus der Schlackenmenge des Keh-
richtheizkraftwerks Hagenholz kénnen rund 2000 t Metalle
(Aluminium, Kupfer, Messing, Zink, Silber und Gold) in den in-
dustriellen Verwertungskreislauf zurtiickgefUhrt werden. Der
Kredit flr dieses Vorhaben muss dem Gemeinderat, eventuell
dem Volk zur Bewilligung vorgelegt werden. Wenn der Fahr-
plan eingehalten werden kann, ist mit dem Baubeginn im Frih-
jahr 2015 zu rechnen.

Ende 2012 wurde das Kehrichtheizkraftwerk Hagenholz mit
dem Quialitatslabel «VBSA-Klima-Charta» ausgezeichnet. Das
Label verlangt, dass der CO2-Fussabdruck der Abfallverbren-
nung weniger als 150 kg CO2 pro Tonne Kehricht und der Oko-
bilanz-Bonus aus dem stofflichen Recycling mehr als 133 UBP
(Umweltbelastungspunkte) pro Kilogramm Kehricht betragt.
Die Auszeichnung, die neben ERZ Hagenholz auch die KVA
Satom Monthey erhalten hat, war flr ERZ eine Motivation, mit
energetischen Optimierungen die hervorragende Energiebilanz
noch weiter zu verbessern. So ersetzte ERZ im Rahmen der
Sanierung der Rauchgasreinigung beispielsweise alte Heizsys-
teme und baute effizientere Elektromotoren ein.

Am 1. Januar 2013 hat die ZUrcher Abfallverwertung AG (ZAV
AG) ihre Geschéftstatigkeit aufgenommen. Nach einer lang-
jahrigen Zusammenarbeit zwischen den Betreibern der funf
Anlagen zur thermischen Abfallverwertung im Kanton Zurich
(Limeco Dietikon, Kehrichtverwertung Zircher Oberland
[KEZQO], Zweckverband fur Abfallverwertung im Bezirk Horgen,
Stadtwerk Winterthur und ERZ Entsorgung + Recycling Zrich)
haben diese das Geschaft mit dem Marktkehricht ausgela-
gert und sich in der Aktiengesellschaft ZAV AG zusammen-
geschlossen. Diese Organisation Ubernimmt, wie der friihere
Zurcher Abfallverbund ZAV, Koordinationsaufgaben und
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anlagentbergreifende Dienstleistungen. ERZ konnte wahrend
der letzten, verldngerten Revisionen der Verbrennungslinien
von der professionellen Drehscheibenfunktion der ZAVAG im
Marktkehrichtbereich profitieren. Der ZAV AG gelang es trotz
des hérter werdenden Marktes, das ganze Jahr Uber gentigend
Abfall zu vorteilhaften Bedingungen zu beschaffen.

Fernwarme

Der Geschéaftsbereich Fernwéarme hat das Jahr 2013 erfolg-
reich abgeschlossen. Die Akquisitionsbemihungen der letz-
ten Jahre und das zunehmende BedUrfnis der Kunden nach
COez-neutraler Energie sowie der Riickzug von Erdgas ZUrich
AG aus dem Gebiet Zurich-Nord haben die Nachfrage nach
Fernwarme gestarkt. Der Marktanteil in den Versorgungs-
gebieten konnte auf 68 % erhéht werden.

Der Vergleich mit anderen Energietragern zeigt, dass ZUrich
Warme 6kologische Energie liefert und die nachhaltige Klima-
politik «<Energiekonzept 2050» der Stadt massgeblich unter-
stutzt. Kunden von Zirich Wérme erhalten ein umweltfreund-
liches und kostengunstiges Produkt. Die CO2-Belastung von
Zurich Wéarme ist im Vergleich zu fossilen Energietragern funf-
bis siebenmal geringer.

Der Rickzug der Erdgas Zurich AG aus dem Gebiet Zurich-
Nord basiert auf den Zielsetzungen der Energiepolitik der Stadt
ZUrich und erfolgt gestaffelt bis 2024. Das ermdglicht den Haus-
eigentUmerinnen und -eigentimern, die bestehenden Erdgas-
Heizsysteme bis ans Ende der technischen Lebensdauer zu
nutzen und dann auf Fernwarme umzusteigen. Im Hinblick auf
die 2000-Watt-Ziele ist ein moglichst hoher Anschlussgrad
beim Warmeversorgungsnetz von ERZ anzustreben.

In den Warmeversorgungsgebieten werden 69 Liegenschaf-
ten mit einer Anschlussleistung von 16 MW neu mit Zurich-
Wérme versorgt. Dies entspricht dem Warmebedarf von rund
6400 Wohnungen. Die Investitionen flr die Neuanschlisse
betragen rund 5 Millionen Franken und konzentrieren sich auf
die Gebiete Zurich-Nord und -West, das Hochschulguartier
und den Glattpark in Opfikon.

Das Projekt «Warmeversorgung Zurich-West nach 2020»
macht gute Fortschritte. Es geht darum, das Gebiet zwischen
Hardturm und Hauptbahnhof mit umweltfreundlicher Warme zu
versorgen, wenn 2020 das Kehrichtheizkraftwerk Josefstrasse
ausser Betrieb genommen wird. Ein breit abgestiitztes Fach-
gremium hat moégliche Optionen detailliert geprtft. Neben dem
Ziel der Versorgungssicherheit wurden auch die Kundenper-
spektive, eine Reduktion der Umweltbelastung sowie betriebs-
wirtschaftliche Kriterien bewertet und gewichtet. Es ist geplant,
dem Stadtrat und dem Gemeinderat im Jahr 2014 eine Vor-
lage zur unterbreiten, mit der die Ausgaben fUr die weitere
Projektierung beantragt werden.
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4.2.3 Spezifische Kennzahlen

Abwasserreinigung, in Mio. m3
Klarschlamm (28 % TS), in t
Kompostierung, in t

Wischgut von éffentlichem Grund, in t
Gesammelte Wertstoffe, in t
Papier

Karton

Glas

Elektroschrott
Kehrichtheizkraftwerk Hagenholz
verwerteter Kehricht, in t

verbrannter Klarschlamm, in t
Energieproduktion ERZ

Wérme, in MWh

Strom?, in MWh

1 Strom aus Kehrichtheizkraftwerk Hagenholz, Josefstrasse und Klarwerk Werdholzli
2 Kompostierwerk seit 2013 ausser Betrieb

4.3 Geomatik + Vermessung

4.3.1 Aufgaben

Geomatik +Vermessung (GeoZ) ist verantwortlich fur die lau-
fende Nachflhrung der amtlichen Vermessung (z.B. Grenz-
mutationen, Vermessung neu erstellter Gebaude), die Baupo-
lizeivermessung (Grenzabstandsberechnungen, Angabe von
Schnurgeristen auf Baustellen) sowie die Ingenieurvermes-
sung (z. B. Deformationsvermessungen an Bricken).

Digitales Stadtmodell. (Bild: GeoZ)
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2010 2011 2012 2013
77,6 67,8 80,9 80,6
29960 30700 29720 30050
15110 14200 16710 k.A2
9274 95623 9262 9184
21149 21105 20165 19003
4881 5047 5288 5321
11474 11482 11567 11636
1200 1300 1405 1409
336993 238985 245277 232284
34873 24292 24261 23159
849628 715799 779113 849417
180064 222808 230698 202276

Weitere Aufgaben von GeoZ sind der Betrieb der zentralen
Komponenten der stadtischen Geodateninfrastruktur mit den
vielfaltigen Dienstleistungen flr die gesamte Stadtverwaltung
sowie der Betrieb der PrintShops, welche die Auftrége in den
Bereichen Kopie, Druck, Plot und grafische Gestaltung flr die
Stadtverwaltung ausfuhren.

4.3.2 Jahresschwerpunkte

GeoZ-Strategie

Die Strategie Geomatik + Vermessung 2025 (kurz GeoZ-Stra-
tegie) dient der Weiterentwicklung des Unternehmens GeoZ in
allen Geschéftsbereichen und besteht aus drei strategischen
Handlungsfeldern:

Sicherung und Optimierung des Betriebs,
der Prozesse und der Organisation

Verbesserung bzw. Optimierung bereits bestehender Aufga-
ben, Arbeitsweisen und Prozesse. Zudem werden hier Ziele
festgehalten, welche die Organisation von GeoZ verandern.
Weiterentwicklung der Produkte und Dienstleistungen

Erweiterung, Weiterentwicklung oder Erneuerung der Produkte
und Dienstleistungen von GeoZ. Jeder Geschéftsbereich kann
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solche Ziele festlegen, denn interne Weiterentwicklungen
von Produkten und Dienstleistungen beziehen sich auch auf
GeoZ-interne Neuerungen.

Soziale Verantwortung

Dieses Handlungsfeld umfasst jene Ziele, die dafir sorgen,
dass die Arbeitsweisen und Arbeitsbedingungen bei GeoZ nicht
nur der Sache dienen, sondern auch den Menschen, beson-
ders den Mitarbeitenden von GeoZ.

Die Umsetzung der Strategie erfolgt durch operative Ziele,
die durch quartalsweise festgelegte Monitoring-Sitzungen ge-
steuert werden.

Berufsbildung bei GeoZ

2013 konnten eine Geomatikerin und eine Kauffrau ihre Lehre
erfolgreich abschliessen. Im August starteten zwei Geomatiker
ihre berufliche Grundausbildung. Per Ende 2013 wurden damit
insgesamt zehn Lernende bei GeoZ ausgebildet.

ISO 9001

Das im Jahr 2010 aufgebaute Integrierte Managemementsys-
tem (IMS-GeoZ) zur Dokumentation der internen Ablaufe so-
wie zur nachhaltigen Sicherung des betriebsinternen Know-
hows auf allen Stufen und in allen Bereichen wurde erfolgreich
rezertifiziert.

Vereinbarkeit von Beruf und Familie

Im Rahmen dieses fur das ganze TED bestehenden Schwer-
punkts wurden die Mdglichkeiten von Teilzeitarbeit, «Job-
sharing» und «<Home Office» untersucht. Teilzeit ist bei GeoZ
bereits gut etabliert — auch im Kader. «Jobsharing» kommt in
den meisten Funktionen nicht in Betracht, oder die Bedurfnis-
se von GeoZ kénnen in Form von Teilzeit flexibler umgesetzt
werden. Im Bereich «<Home Office» wurde ein Konzept erstellt,
das den moglichen Umfang je nach Funktion umreisst.

Amtliche Vermessung

Die nach wie vor intensive Bautatigkeit hatte 2013 wiederum
ein sehr grosses Arbeitsvolumen in der Nachflihrung der amt-
lichen Vermessung zur Folge. Es wurden ca. 800 Nachfiih-
rungsmutationen infolge Grenzanderungen, Neu- und Umbau-
ten, Strassenbauten usw. abgeschlossen.

Abschluss Kantonale Mehranforderungen (KMAF)

Geméass §5 der Verordnung Uber die amtliche Vermessung
(LS 255) des Kantons Zurich wurde die amtliche Vermessung
durch folgende Informationsebenen erweitert:

a) Nutzungszonen gemass §§36, 39 und 46 Abs.2 und 3
Planungs- und Baugesetz (PBG) sowie Gestaltungsplane
ausserhalb dieser Zonen

b
C
d

e

Grundwasserschutzzonen

N

Baulinien gemass §96 PBG
Gewasserabstandslinien gemass §67 PBG
Waldabstandslinien gemass §66 PBG

- = =

f) Waldgrenzen im Sinne von Art. 13 des Bundesgesetzes Uber
den Wald
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Die Aufnahme dieser Informationsebenen in die amtliche
Vermessung andert nichts an der Zustandigkeit fur Fest-
setzung, Anderung oder Genehmigung des Inhalts dieser
Informationsebenen.

Die Ersterhebung der KMAF im Gebiet der Stadt Zurich
wurde abgeschlossen, und die Daten wurden letztmals per
Oktober 2013 dem Kanton abgeliefert. Sie dienen als Grund-
lage fur den Aufbau des Katasters der &ffentlich-rechtlichen
Eigentumsbeschrankungen.

Kataster der 6ffentlich-rechtlichen
Eigentumsbeschriankungen (OREB-Kataster)

Der Aufbau des Katasters der offentlich-rechtlichen Eigentums-
beschréankungen, der am 24.1.2014 im Kanton ZUrich in Be-
trieb gehen soll, wurde im Berichtsjahr schwergewichtig an-
gegangen. Nach einer intensiven Phase der Zusammenarbeit
von Kanton ZUrich, Stadt Zurich und vierzehn weiteren Pilotge-
meinden konnten die Datenprozesse fir den kiinftigen OREB-
Kataster definiert und einer Weisung zugrunde gelegt werden.
Hieraus wurden vier grundlegende Datenmodelle (Nutzungs-
planung, Abstandslinien, Gewasserschutz und Kataster be-
lasteter Standorte) abgeleitet, welche die Datenstruktur des
OREB-Katasters beschreiben. Die umfangreichen stadtischen
Mehranforderungen, insbesondere bei der Nutzungsplanung,
wurden modellgerecht eingebettet.

Die bisherigen KMAF-Daten wurden um den fehlenden Pro-
jektstatus und weitere Attribute ergénzt. Auf dem zentralen
Datensystem des Kantons werden die rechtskréftigen sowie
die projektierten OREB-Daten folgender Themen verwaltet:

— Nutzungsplanung kantonal und stadtisch

— Projektierungszonen und Baulinien Nationalstrassen
— Projektierungszonen und Baulinien Eisenbahn
— Projektierungszonen und Baulinien Flughafen
— Sicherheitszonenplan

— Kataster belasteter Standorte (KbS), allgemein
- Besondere KbS: Militér, zivile Luftfahrt, OV

— Grundwasserschutzzonen

- Grundwasserschutzareale

— Larmempfindlichkeitsstufen

— Waldgrenzen

— Waldabstandslinien

— Sondernutzungsplane

— Baulinien Staatsstrassen/Ubrige Baulinien

— Gewadsserabstandslinien

GeoZ Ubernimmt als Datentreuh&nder die kinftige Nachfih-
rung der stadtischen OREB-Themen und hat diesbezlglich
eine enge Zusammenarbeit mit den betroffenen zustandigen
Stellen der Stadt (AFS, TAZ und WVZ) etabliert.

Eine umfangreiche Folgeaufgabe wird aus dem Umbau der Da-
tenbestande auf dem Geoserver, die Reintegration der OREB-
Daten in die bestehenden Fachschalen sowie die Anpassung
der Katasterauskunft auf den OREB-Kataster entstehen.
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Waldfeststellung im Rahmen der BZO-Revision

Mit der BZO-Revision sollen einige an Wald grenzende Freihal-
tezonen in Erholungszonen umgezont werden. Infolgedessen
sind in den neuen Erholungszonen dem Wald entlang Wald-
abstandslinien festzulegen, die wiederum auf der Basis aktu-
eller Waldgrenzen definiert sind.

Aus diesem Anlass erteilte das Amt fur Stadtebau (AfS) GeoZ
den Auftrag, an vierundzwanzig verschiedenen Orten die Wald-
grenzen mit einer Gesamtlange von rund 8,5 km zu vermessen
und im amtlichen Vermessungswerk nachzufthren.

Vor der Vermessung mussten in Zusammenarbeit mit dem kan-
tonalen Amt fUr Landschaft und Natur (ALN) die Waldgrenzen
festgestellt und verpflockt werden.

Revision Vermessungsbezirke

Historisch bedingt haben sich Differenzen bei der Einteilung der
Vermessungs- bzw. Grundbuchbezirke zu den Stadtkreisgren-
zen ergeben. Im Berichtsjahr konnten zwei von vier grosseren
Differenzen durch Neuzuteilung von Grundstlicksnummern bei
den betroffenen Gebieten bereinigt werden. Betroffen waren
zehn Grundstiicke im Bereich Uberlandstrasse, die von Schwa-
mendingen nach Oerlikon wechselten, sowie 218 GrundstU-
cke im Bereich Seminarstrasse, die von Wipkingen nach Un-
terstrass wechselten.

Bauvermessung

In der Bauvermessung konnten im Berichtsjahr einige inter-
essante Vermessungsarbeiten erledigt werden. In der Rauti-
strasse bildete die Absteckung eines Achskreuzes von sieben
Gebauden mit je acht Stockwerken eine grosse Herausforde-
rung.

Ein daflr eingesetzter Laserscanner bewahrte sich bei der
Aufnahme eines Hdhenkurvenplans auf einer grossen Flache
im Quartierpark Pfingstweid.

Auch bei der durch die Kunsthauserweiterung notwendigen
Verlegung des Wolfbachkanals waren die Kinste der Bauver-
messung gefragt: Notwendig waren ein Prazisionsnivellement
an bestehenden Hausern und an der Infrastruktur (Tram), ein
Fixpunktnetz fur den Bau in Lage und Héhe sowie eine geziel-
te Uberwachung der Strassenoberflache (inkl. Tramgleise) mit
Hilfe nachtlicher Laserscanner-Aufnahmen.

Stadtisches Geoinformationsrecht

In den letzten Jahren wurden auf Stufe und Bund Kanton
die gesetzlichen Grundlagen flr den Bereich Geoinformation
geschaffen.

Die Inkraftsetzung des kantonalen Geoinformationsgesetzes
(KGeolG) erfolgt gemeinsam mit vier AusfUhrungsverordnun-
gen: der kantonalen Geoinformationsverordnung (KGeolV), der
kantonalen Verordnung Uber die amtliche Vermessung (KVAV),
der kantonalen Verordnung Uber den Kataster der &ffentlich-
rechtlichen Eigentumsbeschrankungen (KOREBKV) und der
Leitungskatasterverordnung (LKV).

Die stadtische GIS-Steuerung erkannte den Handlungsbedarf
und erteilte GeoZ den Auftrag, zusammen mit den involvierten
Kreisen kommunale Ausflihrungsbestimmungen zu erarbeiten.
Es geht darum, die Geobasisdaten der Stadt zu bezeichnen
und fiir diese, aber auch flir den Leitungs- und den OREB-Ka-
taster die Zustandigkeiten zu definieren und die Aufgaben der
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bezeichneten Stellen festzulegen. Dieser Prozess wird noch
einige Zeit in Anspruch nehmen.

GIS-Zentrum
Uberarbeitung der «Strategie GIS Stadt Ziirich 2025»

Die vom Stadtrat am 8. Juni 2009 verabschiedete «Strategie
GIS Stadt ZUrich 2025» hat sich bewéahrt. Durch geénderte
Rahmenbedingungen wie z. B. das neue kantonale Geoinfor-
mationsgesetz und den Beschluss der GIS-Steuerung tber die
Verrechnung der zentralen Komponenten der stadtischen Geo-
dateninfrastruktur hat die GIS-Steuerung im Marz beschlossen,
die bestehende Strategie zu Uberprifen und gegebenenfalls
anzupassen. Die Uberpriifung hat ergeben, dass die strategi-
schen Stossrichtungen nach wie vor richtig sind.

Angepasst wurden die Beschreibungen der strategischen
Ziele fUr die nachsten Jahre, da seit 2009 viele Massnahmen
umgesetzt werden konnten. Aufgenommen wurden Aspekte
wie beispielsweise der OREB- und der Leitungskataster.

B m——

Visualisierung der Vision. (Bild: GeoZ)

Servicevereinbarung fiir die GDI

Gestutzt auf der «Verordnung Uber die HaushaltfUhrung mit
Globalbudgets» und die entsprechenden Ausflhrungsbestim-
mungen des Stadtrats wurde gemeinsam mit den Dienst-
abteilungen ein Verrechnungsmodell fur die Leistungen der
«zentralen Komponenten der stadtischen Geodateninfrastruk-
tur» erarbeitet. Zudem wurden mit allen Kundinnen und Kun-
den Servicevereinbarungen abgeschlossen. Dabei konnten
auch die Steuerung des Leistungsangebots und die Mecha-
nismen zur Weiterentwicklung verankert werden. Die Kund-
schaft profitiert nun von einem klar umschriebenen, steuer-
baren Leistungsangebot.

Beitrage zu eZiirich

Im April wurde die Applikation «ZUri wie neu» im Internet
aufgeschaltet. Damit erhalten die Einwohnerinnen und Ein-
wohner der Stadt die Méglichkeit, Meldungen zu Mangeln an
der stadtischen Infrastruktur einfach per Smartphone-App
oder Uber einen Browser der zustandigen stadtischen Stel-
le zu melden.

Das Medienecho war gross, und die neue Dienstleistung wird
auch acht Monate spéter rege genutzt (zwischen 25 und 40
Meldungen pro Woche).
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Eine Meldung von total 2850 (April 2013—-Dezember 2013). (Bild: GeoZ)

Im Juli konnte nach fast 2-jahriger Planung zusammen mit
den stadtischen Werken der «koordinierte Leitungskataster»
im Internet freigegeben werden. Damit erhalten Planer, Ingeni-
eure, Architekten und im Tiefbau tatige Firmen Auskunft Gber
Lage und Art der unterirdischen Leitungen. Unter Beachtung
der Ublichen Vorsichtsmassnahmen kénnen Unternehmen
mit diesen im Internet zuganglichen Planen auch Grabar-
beiten planen. Das neue Angebot erleichtert den Zugang zu
dieser wichtigen Grundlage fur alle, die planen und bauen,
erheblich.

Print

Die beiden PrintShops an der Werdmuhlestrasse 9 und im
VZ Werd sind durch die Nahe zur Kundschaft als stadtinter-
ne Spezialisten fUr den Digitaldruck etabliert. Sie leisten einen
wichtigen Beitrag zur Konzentration von Auftrdgen innerhalb
der Stadtverwaltung und zur Produktion auf umweltfreund-
lichem Recyclingpapier. Seit 2013 verfigt GeoZ auch Uber
einen 3D-Drucker, der den Bedurfnissen der Kundschaft

4.3.3 Spezifische Kennzahlen

[Katasterplan Amtliche Vermessung  1:250 Stadt Zurich
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Per Mausklicks zum aktuellen Leitungskataster aus dem Internet. (Bild: GeoZ)

entgegenkommt. Somit ist GeoZ in der Lage, ein grosses
Dienstleistungsangebot vom Layout Uber den Digitaldruck bis
zum 3D-Druck zur Verflgung zu stellen.

3D-Modell aus dem PrintShop GeoZ. (Bild: GeoZ)

2009 2010 2011 2012 2013
Gelelstet.e Arbeitsstunden flr die Nachfihrung 11800 14100 18000" 17000 14100
der Amtlichen Vermessung
Anzahl Grenzmutationen 105 86 96 87 72
Neue oder veranderte Gebédude 840 1160 15402 1421 1862
Intranet: Anzahl aufbereltete Karten 68900 67500 56300 54680 56808
Amtl. Vermessung online pro Monat
Stadtplan im Internet: aufbereitete Karten 300000 210000 3 5 _
pro Monat
Stadtplan im Internet: Anzahl Aufrufe B 52000 529004 52760 65768

pro Monat

' Die rege Bautétigkeit der vergangenen Jahre 16st in der Folge entsprechend erhdhte Nachftihrungstatigkeit der Amtlichen Vermessung aus.
2 Die rege Bautétigkeit der vergangenen Jahre widerspiegelt sich auch in der Zunahme der neuen oder veranderten Gebaude.

3 alter Internetstadtplan, nicht mehr in Betrieb
4 ohne iPhone-App (ZuriPlan)
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4.4 Griin Stadt Ziirich

4.4.1 Aufgaben

Grln Stadt Zurich ist verantwortlich fUr die Planung und den
Unterhalt des stéadtischen Griins. Die Landschaftsentwicklung
und Landschaftsplanung einschliesslich der Waldentwicklungs-
planung ist Teil der Ubergeordneten Stadtentwicklung, mit der
sich die gesamte Stadtverwaltung befasst.

Grun Stadt Zurich unterhalt nicht nur Parkanlagen und Fried-
hofe; die Dienstabteilung plant, baut und unterhalt auch
Sportplatze, Badeanlagen und Kleingartenareale. Ebenfalls in
den Verantwortungsbereich von Grin Stadt Zdrich fallen der
Betrieb und die FUhrung des Gutsbetriebs Juchhof mit dem
Rebberg am Chillesteig in Hongg, die Ackerbaustelle und die
Verwaltung der zehn stadteigenen Landwirtschaftsbetriebe,
zwei Waldreviere, die Wildhut, die Fachstelle Naturschutz, die
Stadtgartnerei, die Sukkulenten-Sammlung und der China-
garten. Die Naturschulen fordern das Naturverstéandnis bei
Schulerinnen und Schilern im Sinne der Bildung fUr eine nach-
haltige Entwicklung.

Zudem ist die Stadt ZUrich ein wichtiger Trager der seit 2009
selbsténdig operierenden Stiftung Wildnispark Zdrich, die im
Sihltal den Wildpark Langenberg und den Sihlwald als Natur-
erlebnispark betreibt. Deshalb wird der Wildnispark Zurich
weiterhin als Produkt in der Rechnung von Griin Stadt Zurich
gefuhrt.

Wechsel in der Unternehmensleitung

Im Oktober trat Christine Bram ihr Amt als neue Direktorin von
Grun Stadt Zurich an und tbernahm damit die Nachfolge von
Ernst Tschannen, der per Ende Mai zur Erdgas Ostschweiz
AG gewechselt hatte. Christine Bram ist seit 1998 flr die
Stadt Zurich tatig, zunachst im Amt fir Stadtebau, seit 2006
als Leiterin des Geschéftsbereichs «Gestaltung und Entwick-
lung» im Tiefoauamt.

4.4.2 Jahresschwerpunkte
Bildung und Erlebnis

Sein 125-Jahr-Jubildum wollte das Freie Gymnasium Zurich
FGZ unter anderem mit einem Sondereinsatz fUr die Natur in
der Stadt Zurich begehen. Angeleitet durch Fachpersonen
von Grin Stadt Zurich, die Firma Grinwerk und Zivildienst-
leistende, standen alle 480 Schilerinnen und Schuler und
45 Lehrkréfte je einen ganzen Tag im Einsatz und arbeiteten
wahrend insgesamt 2650 Stunden fur die Umwelt. Dabei
wurde der Waldrand am Oetlisberg, der immer weiter in eine
Magerwiese vorgedrungen war, von Blschen befreit und
zurlckgesetzt, Gartenzdune und Hecken mit waldfremden
Pflanzen um die Holzhutten wurden entfernt, um das Areal wie-
der fur die Quartierbevdlkerung zuganglich zu machen.
Ausserdem wurden zwei Teiche fir Amphibien vergréssert
sowie Ast- und Steinhaufen als Unterschlupf fr Tiere ange-
legt. Im Quartier Riesbach wurden im Seeburgpark Reben
gepflanzt, auf dem Vorplatz der Kirche Balgrist und entlang
dem Hambergersteig stehen neu dekorative Pflanzen und
Stréucher, deren Beeren kinftig im Vorbeigehen gepfilickt und
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Corporate Volunteering von Mitarbeitenden der Six Group am Letten. (Bild: Six Group)

gegessen werden kdnnen. Zudem wurde die Kompostanlage
des GZ Riesbach erneuert.

Auch bei den Angeboten flr Erwachsene gibt es eine zu-
nehmende Verschiebung von Fuhrungen und Exkursionen
hin zu Pflegeeinsatzen. Immer &fter erhalt Grin Stadt Zirich
Anfragen von Firmen, die als Corporate Volunteering fUr ihre
Mitarbeitenden Einsatzmdglichkeiten in der Natur suchen.
Im Jahr 2013 wurden insgesamt 33 solche Pflegeeinsatze
durchgefihrt. Diese Entwicklung von der Vermittlung zum
Handeln entspricht den Zielsetzungen des Konzepts Griines
Wissen.

Chinagarten

PUnktlich zur Saisonerdffnung wurde der komplett Uber-
arbeitete FUhrer durch den Chinagarten in deutscher Sprache
publiziert. Er wird durch einen ebenfalls neu editierten drei-
sprachigen Prospekt in Deutsch, Englisch und Mandarin
erganzt.

Die Besuchendenzahlen sind rticklaufig, was zum Teil darauf
zurlckzuflhren ist, dass der Chinagarten seit drei Jahren nicht
mehr bei Touristen in ausgewahlten Hotels beworben wird. Aus
diesem Grund werden Partnerschaften mit anderen Kultur-
institutionen angestrebt, damit der Chinagarten in der viel-
seitigen und reichen Museumslandschaft der Stadt besser
wahrgenommen wird.

Stadtgartnerei

Die Schauh&user bleiben als Folge der Sanierung und der Um-
bauarbeiten zum Bildungszentrum voraussichtlich bis Herbst
2014 geschlossen, was sich auch auf die Besucherzahlen und
die Menge der produzierten Pflanzen auswirkt.

Trotz erheblicher Beeintrédchtigungen durch die Bautatigkeit
wurden im Freien vier temporare Pflanzenausstellungen reali-
siert: Zwiebelpflanzen, Tomaten, Dahlien und Gemuisemisch-
kulturen in Tépfen. Grosse Besucheraufkommen waren wie
Ublich an den drei Setzlingsmarkten (Tomaten, Gemise und
mediterranes GemUse) im Frihling zu verzeichnen.
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Sukkulenten-Sammlung

Im April konnte dank der Umnutzung eines Gewé&chshauses
das sogenannte Holzsukkulentenhaus fur das Publikum ge-
6ffnet werden. Die ausgestellten Pflanzen ermdglichen dem
Publikum den Zugang zu einer wenig bekannten Gruppe suk-
kulenter Pflanzen aus Madagaskar und Afrika. Neu ist auch der
Einblick in die Arbeit des zustandigen Gartners. Sein Arbeits-
platz ist in den Schaubereich integriert. Die mehrsprachig
gehaltenen Informationstafeln widmen sich der Kultivierung
von Sukkulenten und regen zum Aufbau einer eigenen Samm-
lung an.

In der Fokusausstellung «Entdeckerfreuden» ergéanzen seit
Oktober zwei neue Vermittlungsangebote die Schausamm-
lung: ein fUr botanische Gérten der Schweiz neuartiger Erleb-
nisrundgang fur Kinder im Alter zwischen neun und dreizehn
Jahren sowie Hdrstationen fur Erwachsene mit Erlebnis-
berichten von Chronisten und Forschenden aus vier Jahr-
hunderten Uber ihre abenteuerlichen Reisen in die Welt der
sukkulenten Pflanzen.

FILOEEA 1N {

Horstation in der Sukkulenten-Sammlung. (Bild: Lorenz Steinmann, Quartierzeitung Zrich 2)

Wildnispark

Eine vom Bundesamt flr Umwelt durchgeflhrte Stichproben-
kontrolle zur Uberpriifung der in der Programmvereinbarung
mit dem Bund angestrebten Ziele stellte dem nationalen Na-
turerlebnispark Sihlwald gute Noten aus. Die Umsetzung der
kantonalen Schutzverordnung Sihlwald wurde mit zusatzli-
chen Ranger-Einsatzen vorangetrieben. Die Besucherzahlen
im Museum konnten dank der Eréffnung der neuen Sonder-
ausstellung Uber Bionik «Abgeschaut und nachgebaut — Na-
tur befligelt Technik» gegentber dem Vorjahr um rund 3000
Personen auf 7000 Besuchende gesteigert werden. Die Er-
héhung der Parkplatzgebuihren im Langenberg, mit dem Ziel,
Besuchende vermehrt zur Benltzung des 6ffentlichen Ver-
kehrs zu motivieren, stiess mehrheitlich auf Akzeptanz. Fur
die Verbindung zwischen Baar, Sihlbrugg und Sihlwald konnte
ein zweijahriger Autobus-Pilotbetrieb aufgenommen werden.

Der Umbau eines Wirtschaftsgeb&udes beim Besucher-
zentrum Sihlwald in ein Restaurant schreitet planméssig voran.
Es wird zum Saisonstart im Marz 2014 er&ffnet.

Wild- und Vogelschutz

Die definitiven Abgangszahlen werden zum Ende des Jagd-
jahres Ende Marz 2014 vorliegen. Der Fallwildanteil bleibt
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gegenUber dem Vorjahr unverandert hoch. Im Revierteil Nord
hat sich die Wildschweinsituation etwas beruhigt. Eichen und
Buchen produzierten 2013 grosse Mengen von néhrstoffrei-
chen Samen. Infolge dieses als Mastjahr bezeichneten Pha-
nomens, das in unregelmassigen Abstanden auftritt, fanden
die Tiere ihre Nahrung vornehmlich im Wald, sodass nennens-
werte Schaden auf landwirtschaftlich genutzten Flachen aus-
blieben. Auch die intensive Beratungstétigkeit und eine vielbe-
suchte Informationsveranstaltung haben zur Aufklarung rund
um den Umgang mit der auf rund sechzig Tiere geschatzten
Wildschweinpopulation in der Stadt Zirich beigetragen. Der
Bestand der Stadttauben ist an den meisten Orten auf tiefem
Niveau stabil. Gréssere Populationen von Tauben finden sich
nur noch an Platzen, wo sie regelmassig von Privatperso-
nen geflttert werden (Stadelhofen, Lindenhof, ETH Hongger-
berg).

Arten- und Lebensraumférderung

Das Konzept zur Arten- und Lebensraumférderung liegt vor.
Es beschreibt die Ziele und Massnahmen in den vier Hand-
lungsfeldern Kerngebiete, Vernetzung, Okologischer Ausgleich
und Artenférderung fur die kommenden flnf bis zehn Jahre.
Die Projekte zur Férderung der Dach- und Vertikalbegrinung,
die Uberpriifung wertvoller Naturflachen sowie zahlreiche Ar-
tenforderungsprojekte (Amphibien, Schnecken, Falken) schrei-
ten planmassig voran.

2013 konnten 118 Obstb&ume neu gepflanzt werden, etwa
auf dem Schulareal Ddltschi, bei der reformierten Kirche Alt-
stetten Spirgarten und bei der Kirche Suteracher. Die vom Ge-
meinderat mit zusatzlichen Mitteln unterstltzte Bekampfung
invasiver Neophyten wurde 2013 gezielt vorangetrieben.
Prioritar erfolgten Eingriffe zur Eliminierung invasiver Pflanzen
am Uetliberg und in Naturschutzgebieten.

Erholungswald

Wegen Tauwetters und starker Regenfalle sind kurz vor den
Weihnachtsfeiertagen 2012 unterhalb des Uetlibergs, am
Féhreneggweg und an der Jucheggstrasse, Hange abge-
rutscht, welche die beiden Waldwege massiv beschadigten
und unpassierbar machten. Die Jucheggstrasse wurde
instand gestellt, um die Strasse wieder flr die Holzabfuhr
befahrbar zu machen. Der F&hreneggweg bleibt gespertrt.
Seit dem ersten Schadensereignis haben Nachrutschungen
stattgefunden.

Abgerutschter Fohreneggweg am Uetliberg. (Bild: GS2)
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Parkanlagen
Patumbah-Park

Im April konnten die beiden wiedervereinigten und sanierten
Halften des Patumbah-Parks erdffnet werden. Die Rander der
privaten Parzelle sind mit qualitativ hochstehenden Bauten
gesaumt, und die zentrale Parkkammer ist tagstber fur die
Offentlichkeit zugénglich. Ein Dienstbarkeitsvertrag regelt die
Nutzung und die Verantwortung fur den Unterhalt der Flache.
Die zur Erdffnung erschienene Broschlre zeichnet die ereig-
nisvolle Geschichte des Patumbah-Ensembles nach.

Monitoring des Hardauparks

Eine empirische Studie zur Beurteilung der sozialen Nachhal-
tigkeit des Hardauparks wurde vom Geographischen Institut
der Universitat Zurich in den Jahren 2011 bis 2013 durchge-
flhrt. Der Schlussbericht der «<Nutzungsanalyse Hardaupark»
halt fest, dass das Parkkonzept gut funktioniert. Die Gestaltung
und die Ausstattung des Parks werden von der Quartierbevol-
kerung gut angenommen. Die Vielfalt der verschiedenen Kultu-
ren im Quartier ist auch im Hardaupark sichtbar und erlebbar.

Pfingstweid

FUr den Bau des Parks Pfingstweid mit WC-Anlage hat der
Gemeinderat Ende September 2013 einen Objektkredit be-
schlossen. Die Vorbereitungen fir den Baustart sind im Gange.

Schaden durch das Ziiri-Fascht

2013 sind in den Seeanlagen erhebliche Kosten flr die Behe-
bung der Schéden des «Zuri Faschts» und wegen unsachge-
massen Grillierens entstanden. Um diese zusétzlichen Aufwan-
de zu kompensieren, musste der im Vorjahr bereits reduzierte
Ersatz von Strassenbdumen noch einmal verringert werden.

Die Sensibilisierungskampagne im August zu den Girillscha-
den in Parkanlagen, bei der in jedes Brandloch ein Fahnchen
gesteckt wurde, hat in der Offentlichkeit die gewiinschte Auf-
merksamkeit erzielt.

T,

Im Arboretum, in der Béckeranlage, der Blatter- und der Fritschiwiese wurden die Brandlécher
von Einweggrills mit Fahnchen markiert. (Bild: GSZ2)

Baume in der Stadt

Zum 200. Geburtstag des 1837 in Zurich verstorbenen Dra-
matikers Georg Buchner wurde am 21.Oktober an dessen
Ehrengrab an der Germaniastrasse beim Theater Rigiblick
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im Beisein von Stadtprasidentin Corine Mauch und Herrn
Dr. Otto Lampe, Botschafter der Bundesrepublik Deutsch-
land in der Schweiz, eine neue Linde gepflanzt. Die Vorgén-
gerin, eine rund 150 Jahre alte Linde, war im Sommer 2012
von einem Sturm so schwer beschadigt worden, dass sie er-
setzt werden musste.

In den Friedhéfen sind Mehraufwendungen wegen gehauft
auftretender Schadorganismen wie Buchsbaumzinsler und
Braunfleckenkrankheit entstanden. Der Mehraufwand wird
durch den Aufschub von Arbeiten im baulichen Unterhalt
kompensiert.

Im Friedhof Nordheim mussten auf Anordnung des Kantons
ein paar Bergfohren gefallt werden. Der Befall durch die mel-
de- und Uberwachungspflichtige Braunfleckenkrankheit droh-
te auf die Fohren des Kaferbergs Uberzugreifen.

Verkehrsbegleitgriin

Die aufwendige Bekadmpfung des Asiatischen Laubholzbock-
kafers (ALB) in Winterthur zeigt, welcher Aufwand betrieben
werden musste, falls der Schadling auch in der Stadt Zurich
auftauchen sollte. Vorsorglich kontrolliert wurden die Baume
in der Umgebung von rund 300 Baustellen des Tiefoauamts,
wo in den letzten drei Jahren Steine aus dem ostasiatischen
Raum verbaut wurden. Der Befund fiel zum Glick negativ
aus. Es ist jedoch damit zu rechnen, dass Uber kurz oder lang
auch in der Stadt Zurich ALB-K&fer oder Larven auftauchen
werden.

Um die vorbeugenden Kontrollen zu unterstitzen, hat Grin
Stadt ZUrich den Hund einer Griinflachenverantwortlichen zum
ALB-SpUrhund abrichten lassen.

Schul- und Verwaltungsgriin

Zu Jahresbeginn wurde eine erste Tranche von Wohnsied-
lungen der Liegenschaftenverwaltung in die Pflege von Grin
Stadt Zurich Ubernommen. In diesem Zusammenhang sties-
sen funf Mitarbeitende von der Liegenschaftenverwaltung
zu Grin Stadt ZUrich. Die Dienstleistungen werden kosten-
deckend verrechnet.

Planung und Bau von Griin- und Freirdumen

Mit dem Stadtratsbeschluss Nr.627 vom 10. Juli 2013 wurde
das Inventar der Gartendenkmalpflege um den Zeitraum 1960
bis 1980 erganzt. Die in enger Zusammenarbeit mit der Denk-
malpflege des Hochbaudepartements erfolgte Ergédnzung um-
fasst 78 neue Gartendenkmaler. Erstmals wurde den Eigen-
timerinnen und Eigentimern mitgeteilt, dass ihr Anwesen
oder ihr Garten ins Inventar aufgenommen wurde. Rund dreis-
sig Eigentimerinnen und EigentUmer folgten der Einladung
des Stadtrats und liessen sich die Folgen der Inventarauf-
nahme an einem Informationsabend erklaren. Bis Ende Jahr
waren schon einige der neuen Inventarobjekte von Baugesu-
chen betroffen.

Masterplan Stadtklima

Als Folgeprojekt zur «Klimaanalyse Zirich» prift Grin Stadt
ZUrich die Erarbeitung eines Masterplans Stadtklima. Der
Masterplan soll aufzeigen, wie mit Kompensationsmass-
nahmen die Uberhitzung dicht bebauter Gebiete vermindert
werden kann.
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Die Tracks des Bike-Parks Allmend weisen unterschiedliche Schwierigkeitsgrade auf. (Bild: GSZ)

Bike-Infrastruktur

Im Mai wurde der Bike-Park zusammen mit dem Freestyle-
Park Allmend offiziell eingeweiht. Beide Anlagen erfreuen sich
bei den Nutzenden grosser Beliebtheit.

Limmatauen Werdholzli

In den Limmatauen Werdholzli konnte der Erlebnissteg mit
viel Eigenleistungen des Waldreviers Nord in Zusammenarbeit
mit der Werkstatt von Entsorgung+Recycling Zurich (ERZ)
termingerecht und in hoher Qualitat fertiggestellt werden.
Die Limmatauen Werdholzli an der Stadtgrenze zwischen
HAngg und Oberengstringen sind ein Vorzeigeprojekt fur die
Verbindung von Hochwasserschutz, Okologie und attraktiver
Flusslandschaft sowie die Zusammenarbeit der offentlichen
Hand mit Projektpartnern. Seit der Erdffnung im September
ist der Erlebnissteg «die Attraktion» im neu gestalteten Gebiet.

Der Erlebnissteg ermdglicht Naturbeobachtungen in den Limmatauen Werdholzli. (Bild: GS2)

Mitarbeitende der auf Deeskalation spezialisierten Gruppe
Sicherheit, Intervention, Pravention (sip zUri) des Sozialde-
partements fuhren sowohl in der Allmend Brunau als auch in
den Limmatauen Werdhdlzli im Auftrag von Grin Stadt Zirich
einen regelmassigen Aufsichtsdienst durch, um die flr diese
besonderen Naturrdume identifizierten Nutzungskonflikte zu
entschérfen.

Sportanlagen

Der neue Kunstrasenplatz auf der Sportanlage Hongger-
berg, der im Juni eréffnet wurde, wurde vom Internationalen
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Das Qualitatszertifikat der Fifa fir das Kunstrasenfeld der Sportanlage Hénggerberg. (Bild: GSZ)

Fussballverband Fifa als «2 Star Football Turf» zertifiziert und
entspricht damit den hochsten Fifa-Richtlinien. Das Sanie-
rungsprojekt war das erste, das mit Geldern aus dem Fifa-
Fonds finanziert wurde.

Der alte, sandverflllte Fussballplatz in der Sportanlage Juch-
hof 2 wurde durch einen Erstliga-Platz ersetzt, der Anfang Ok-
tober nach kurzer, intensiver Bauzeit zur Nutzung Ubergeben
werden konnte. Der sanierte Platz direkt neben dem Garde-
robengebdude stellt einen erheblichen Mehrwert fir die An-
lage dar.

Auszeichnung fiir die Sportanlage Heerenschiirli

Die im August 2010 erdffnete Sportanlage Heerenschurli
erhielt die Bronzemedaille in der Kategorie Sportplatze und
Outdoor-Anlagen des IOC-IAKS-Awards des Internationalen
Olympischen Komitees (IOC) und der Internationalen Vereini-
gung von Sport- und Freizeiteinrichtungen (IAKS).

Die Auszeichnung bringt beispielhafte Bauten und Anlagen
ins Blickfeld der Offentlichkeit, denen es gelingt, die Faktoren
Nachhaltigkeit, eine klare Funktionalitdt und eine ausserge-
wohnliche Architektur miteinander in Einklang zu bringen. Da-
mit sollen das Engagement der Menschen fur Sport- und Frei-
zeitaktivitdten unterstitzt und ihr respektvoller Umgang mit der
Umwelt durch den Entwurf, die Materialauswahl und die Krea-
tivitat ausgezeichnet werden.

Flachen- und Gebaudemanagement

Der Umfang der vermieteten Flachen ist stabil und zeigt nur
kleine Schwankungen. Der Kirchenhtgel in Witikon konnte
vom Kanton Ubernommen und neu verpachtet werden. Da-
mit erhdht sich die verpachtete Flache mit biologischer Land-
wirtschaft um rund drei Hektar.

Zu Jahresbeginn kindigte die Wohn- und Arbeitsgemeinschaft
Suneboge der Sozialwerke Pfarrer Sieber die Pacht des Gar-
tens in Wollishofen. Auf der Flache soll nun ein Quartiergarten
eingerichtet werden.

Quartiergarten Hard

Mit dem Er6ffnungsfest im Juni konnte das Kleingartenareal
Hard-Ost nach der Altlastensanierung dem Verein Quartiergar-
ten Hard Ubergeben werden. Im Mitwirkungsprozess brachte
die Quartierbevolkerung zahlreiche Ideen und Vorstellungen
fur die kunftige Nutzung ein. Der Quartiergarten Hard ist mit
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rund 6000 Quadratmeter Flache einer der grossten Gemein-
schaftsgarten der Schweiz und die erste Anlage dieser Art
in der Stadt Zurich. Gemeinschaftliches Gartnern in die-
ser Grossenordnung war bisher nur im Rahmen von zeitlich
befristeten Zwischennutzungen mdaglich. Der Pioniercharak-
ter des Projekts besteht darin, dass dessen Nutzung nicht
abschliessend festgelegt ist. Die heute noch grosstenteils lee-
re Gartenflache wird Uber die n&chsten Jahre von den Nut-
zenden, die im Verein Quartiergarten Hard organisiert sind,
weiterentwickelt. So soll das rollstuhlgangige Areal auch flur
Menschen offen sein, die sich nicht aktiv am Gartnern betei-
ligen méchten. Es ist das erklarte Ziel von Grin Stadt Zdrich,
ahnliche Prozesse auch andernorts in Gang zu bringen, um
Gartenareale fUr die Quartierbevélkerung zugénglich zu ma-
chen. http://quartiergarten-hard.ch/blog

An der Eroffnung des Quartiergartens Hard wurden Feigenbdume gepflanzt. (Bild: GS2)

Landwirtschaft
Neubau Freilaufstall Friedlisberg

2011 zerstdrte ein Brand den Stall auf dem Friedlisberg. Im
Herbst 2013 konnte der Gutsbetrieb Juchhof mit der Half-
te seines Rindviehbestandes den als Ersatz errichteten Frei-
laufstall beziehen. Das Gebaude ist bezUglich Tierhaltung und
Arbeitsablaufen optimiert.

Zudem konnte die Flache, die vom Standort Friedlisberg aus
bewirtschaftet wird, erweitert werden. Nachdem das Golfplatz-
projekt auf dem nahe gelegenen Betrieb Herrenberg von der
Gemeindeversammlung abgelehnt worden war, Ubertrug die
Liegenschaftenverwaltung die Flache an den Juchhof.

Naturprodukte

Im September konnte der erneuerte und erweiterte Werkhof Al-
bisguetli erdffnet werden. Flir das Betriebsgebaude des Wald-
reviers Uetliberg wurde ausschliesslich Holz aus dem nahen
Stadtwald verwendet. Der Ersatzneubau mit Vorzeigecharak-
ter soll aufzeigen, dass Buchenholz als Baumaterial dem bis-
her dominierenden Fichtenholz ebenburtig ist.

Obwohl in Mitteleuropa Buchenholz in grossen Mengen anféllt,
wird es nur selten als Bauholz verwendet — nicht aus Griinden
mangelnder Qualitat, denn Buchenholz weist aufgrund seiner
Harte, Dichte und Festigkeit vorzlgliche Eigenschaften auf.
Es trocknet jedoch sehr langsam und schwindet dabei stark,
was bei grésseren Spannweiten ein Problem darstellen kann.
Der vermehrte Einsatz von Buchenholz als Baumaterial soll die
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Nachfrage nach dieser Holzart verstarken und damit langer-
fristig auch zu héheren Preisen flhren.

Einen optimalen Witterungsschutz bietet die Verschalung des
Werkhofs mit Eibenschindeln — ebenfalls aus dem Stadtwald
am Uetliberg.

Beim Erweiterungsbau des Werkhofs Albisgletli wurden vorgefertigte Boden-Decken-Elemente
in Triasol-Technik verwendet. (Bild: GS2)

Weinproduktion

Der spéat einsetzende Frihling verzégerte den Austrieb und
das Wachstum der Reben um gut drei Wochen. Die Kulturen
holten den Rickstand jedoch bis zum Herbst wieder auf. Das
Resultat war eine Traubenernte, die sich hinsichtlich Qualitat
und Menge sehen lassen kann.

Eine Delegation des Stadtrats nahm im Marz den Wein des
Jahrgangs 2012 vom Kelterungsbetrieb ab. Die Weine sind
gelungen; die Menge jedoch ist wegen der schlechten Ernte
2012 ausserordentlich gering. Besonders Uberzeugt bei der
Weinabnahme hat der Pinot Noir 2011, der einen langeren
Fassausbau hinter sich hat.

Milch- und Fleischproduktion

Die Milchproduktion hat sich in den vergangenen Jahren bei
50000 kg/Jahr eingependelt. Die Milch gelangt fast aus-
schliesslich direkt vom Juchhof zu stadtischen Heimen und
Institutionen. Der Juchhof ist dank seiner Grosse in der Lage,
selber gentgend Futter fr die Milchproduktion bereit zu stel-
len. Dank guter Fleischpreise und optimaler Stallbelegung ver-
zeichnete die Schweinemast ebenfalls ein erfolgreiches Jahr.

Beratungen

Sowohlin der fachlichen Begleitung der Infrastrukturbauten un-
ter FederfUhrung des Tiefbauamts wie auch in der Tatigkeit als
Fachinstanz des Amts flr Baubewilligungen fuhrt die splrbare
Verknappung des Raums in der sich verdichtenden Stadt zu
einer hdheren Komplexitat der Projekte durch inhaltliche Ab-
hangigkeiten und eine héhere Anzahl Projektbeteiligter. Die in-
tensive Bautatigkeit hat erneut zu einer Zunahme der Schutz-
abklarungen der Fachstelle Gartendenkmalpflege gefuhrt. Die
Anfragen bezlglich Inanspruchnahme stadtischer Grunflachen
flr temporare und dauerhafte Projekte (Baustelleninstallationen,
Naherbaurechte) bewegen sich weiterhin auf hohem Niveau.

Ubergeordnete Schwerpunkte der Beratungstatigkeit bilde-
ten die Entwicklungsgebiete Letzi, ZUrich-West, Manegg und
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Europaallee sowie die Mitarbeit in verschiedenen Quartierent-
wicklungsleitbildern (Wollishofen, Leimbach, Altstetten, Frie-
senberg, Uberlandstrasse) im Rahmen des Legislaturschwer-
punkts «Stadt und Quartiere gemeinsam gestalten».

In Zusammenarbeit mit kantonalen Fachstellen und den
Bildungsinstitutionen entstehen in komplexen Verfahren
Masterplane zum Hochschulgebiet, zur Universitat Irchel und
zum Kasernenareal. Daneben wurden die temporéare (ZUri-
Modular ZM) und dauerhafte Erweiterung zahlreicher Schul-
areale fachlich begleitet. Im &ffentlichen Raum sind die Pro-
jekte Heimplatz, Stauffacher, Limmatquai/Utoquai, Sechse-
l&utenplatz und die Folgeprojekte aus dem Betriebs- und
Gestaltungskonzept Altstetten (Limmattalbahn) als Schwer-
punkte hervorzuheben.

Samentiiten fiir ein bliihendes Ziirich

Weil der Blumenschmuck von Baumrabatten durch private Be-
pflanzungsaktionen einem Bedurfnis entspricht, hat Griin Stadt
ZUrich zwei verschiedene daflir geeignete Samenmischungen
von mehrjahrigen Pflanzen zusammengestellt. Der Vorschlag
dazu kam von einem Mitarbeiter, der im Rahmen des betrieb-
lichen ldeen-Managements préamiert wurde. Die Samenmi-
schungen bestehen aus Inland-Okotypen, die in der Schweiz
gesammelt und vermehrt wurden. Die Pflanzen wachsen nicht
allzu hoch, um die Sicht der Verkehrsteilnehmenden nicht zu be-
hindern. Sie sind ausdauernd, schnittvertraglich und ergeben

Samentuten zur Begriinung von Baumrabatten. (Bild: GSZ)
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ein abgestuftes Gesamtbild. Die Aktion stiess auf grosse Re-
sonanz in der Bevdlkerung, sodass der Vorrat an SamentUten
schnell erschopft war.

Personal

Damit Grin Stadt Zurich auf dem Stellenmarkt als innovati-
ves Unternehmen wahrgenommen wird, wurde ein Imagefilm
realisiert. In den zehn Portréts von jungeren und alteren Mit-
arbeitenden erz&hlen diese, wie sie von den unterschiedli-
chen Weiterbildungsmdglichkeiten und Arbeitszeitmodellen
zur Vereinbarkeit von Beruf und Privatleben profitieren. Das
Rekrutierungsvideo wurde im Sommer auf der Job-Seite,
YouTube und Facebook aufgeschaltet.

www.youtube.com/gruenstadtzuerich

Folgende Massnahmen tragen zur Vereinbarkeit von Beruf und
Privatleben bei:

— EinfUhrung der Méglichkeit von Home-Office-Tagen mit klar
definierten Rahmenbedingungen fur alle Mitarbeitenden

— Start eines Pilotversuchs fur Jobsharing

15 von 16 Lernenden schlossen ihre Lehre erfolgreich ab. Im
August haben 14 Lernende ihre Grundausbildung begonnen.
Ende Jahr waren 42 Lernende in zehn verschiedenen Beru-
fen in Ausbildung.

Von der Sonderregelung der Finanzierung des Uberbriickungs-
zuschusses fur die Pensionierung von Mitarbeitenden der
Jahrgange 1949-1952 wurde haufiger als erwartet Gebrauch
gemacht. Dies fUhrte zu einem finanziellen Mehrbedarf, der
innerhalb des bewilligten Globalbudgets kompensiert wer-
den konnte.

Soziales Engagement und 6kologische Tatkraft

Von den Sozialen Einrichtungen und Betrieben (SEB) des Sozi-
aldepartements haben 2013 wiederum weit Uber hundert Teil-
nehmende mit unterschiedlichen Pensen und teilweise im Tag-
lohnsystem (Sprungbrett, Palettino, Joblade) im Garten- und
Waldbereich gearbeitet. Weiter waren regelmassig mehrere
Zivildienstleistende und Asylsuchende im Einsatz. Zudem ver-
gibt die Fachstelle Naturschutz fur die Pflege von Naturschutz-
gebieten regelmassig Auftrdge an die Vereine Naturnetz und
Grinwerk sowie die Stiftung Wirtschaft und Okologie SWO,
die ebenfalls Zivildienstleistende beschéftigen.
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4.4.3 Spezifische Kennzahlen

2009 2010 2011 2012 2013

Naturverstéandnis betreute Schulklassen 732 862 823 844 851

= Lehrpersonen in Weiter- 419 70 354 447 449
bildungsveranstaltungen

0 o Boveerung 86 92 o2 {062 10

Chinagarten Eintritte 34907 32586 34669 29359 25815

Stadtgartnerei Besuchende (geschatzt) 27000 32000 32500 32000 180008

3:2‘“‘1'.5'3" (BZZ?S:S nr:i?tels Lichtschranke) B0 e S SIS sl

NahReisen Teilnehmende 1541 968 1093 1180 1775

Internet Anzahl Besuche 219076 282309 319643 372586 468991

Parkanlagen in m? 1338619 1320023 1356753 13802694 1434953°

Erholungswald (ohne Sihlwald) in ha 2231 2231 2231 2231 2233

davon in Stadtbesitz in ha 1138 1138 141468 1414 1429

Forstliche Produkte  Holznutzung in m?® 8160 7740 9149 8705 12250

C:rizrjfter Weihnachtsbaume Y 09 .Sy s R

Spielplatze im Unterhalt von GSZ” 512 513 513 518 6228

EN-konforme Spielplatze in % 85 95 100 100 100

Sportfelder?® Naturrasen 70 73 70 69 67

Sandplatze 6 4 4 4 4

Kunstrasen (altes System) 13 11 7 7 6

Kunstrasen (neue Systeme) 8 16 20 23 26

Landwirtschaft Landwirtschaftsbetriebe 10 10 10 10 10

Stadtischer Getreideertrag in t 221 135 210 151 142

U Rt TN 44 74 70 59 64

Milchverkauf in kg 377000 479536 500562 508579 507157

Mastschweinverkauf in Stlick 1157 s 900 10583 1118

Weinverkauf in Flaschen 15500 7730 9400 16739 73901

Kleingéarten und Anzahl 5569 5576 5541 5543 5539

Quartierareale Flache in m? 1392822 1390206 1419901 1396748 1416391

" Im Jahr 2010 wurden keine Weiterbildungen (Schule auf dem Bauernhof) fiir Studierende der Padagogischen Hochschule durchgefiinrt.
2 Ab 2012 inkl. Pflegeeinsétze mit Firmen (Corporate Volunteering)

¢ Schauhauser ab April wegen Umbaus geschlossen

4 Hinzugekommen sind: Hardaupark (2. Etappe), Gleisbogen, Ruggéachern, Klopstockwiese

5 Neu: Sperletweg, Seefeldwiese, Ev.-ref. Kirchgemeinden Enge, Neuminster, Oerlikon, Altstetten

6 Ubernahme des ETH-Lehrwalds auf Stadtgebiet und Optimierung der Fldchen mit dem Kanton

7 Einschliesslich Bauspielplatze

8 Ubernahme von Spielplatzen der Liegenschaftenverwaltung

9 Stand Ende Jahr, inkl. Baseballplatz der Sportanlage Heerenschirli. Die Grosse der Sportfelder variiert zwischen 1200 m? und 10000 m?. Gréssere jahrliche Schwankungen sind bedingt durch
Sanierungsarbeiten.

10 Starker Befall mit Mehltau fuhrte zu geringem Ertrag
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4.5. Tiefbauamt

4.5.1 Aufgaben

«Mobilitdt und Raume fir Menschen» — unter diesem Leitsatz
stellen die Uber 300 Mitarbeitenden des Tiefbauamts eine
stadtgerechte Mobilitdt sicher, entwickeln und gestalten
attraktive Stadtrdume, sorgen fUr effizientes und effektives Bau-
en und sind verantwortlich fUr die nachhaltige Bewirtschaftung
der stadtischen Infrastruktur.

Im Jahr 2013 wurden im Tiefbauamt insgesamt 484 Projekte
bearbeitet, von denen sich 115 Bauprojekte in der Reali-
sierungsphase befanden. Zentrale Bauvorhaben waren im
Berichtsjahr u.a. die Forchstrasse, die Bahnhofstrasse, die
Verlegung des Wolfbachkanals, die Nordbriicke und die Neu-
gestaltung des Sechselautenplatzes. Verschiedenste Projek-
te sind zurzeit in der Planungs- und Projektierungsphase und
kommen im Jahr 2014 oder spater zur Ausfihrung. Einige
gréssere Baustellen benétigen auch mehrere Baujahre. So
sind beispielsweise in der Bahnhofstrasse auch 2014 grosse
Bauetappen vorgesehen. Mit der Riedtlistrasse wird zudem
eine wichtige Verbindungsstrasse komplett gesperrt, damit in
moglichst kurzer Zeit alle nétigen Arbeiten durchgeflhrt wer-
den kénnen.

Ein wichtiges Thema war im vergangenen Jahr u.a. auch das
vom Stadtrat lancierte Programm «Stadtverkehr 2025». Hier
wurde bereits ein Aktionsplan mit 21 Massnahmen erarbeitet
und verabschiedet. Damit will die Stadt Zirich den Heraus-
forderungen des Verkehrs mit klaren Prioritdten begegnen.
Ebenso wurde die verbesserte Zugénglichkeit zu den stadti-
schen Bahnhofen vertieft oder sind Grundlagen zu einer be-
hindertengerechteren Nutzung des 6ffentlichen Raums erar-
beitet worden.

4.5.2 Jahresschwerpunkte
Mobilitat

Tempo- und Verkehrsregimes: Fur die Aufwertung von
Quartierzentren, zur Strassenlarmsanierung und fir mehr
Verkehrssicherheit.

Der Stadtrat genehmigte Ende 2013 das «Konzept fr die Tem-
po- und Verkehrsregimes». Das Konzept dient als Grundlage flir
die Planung zukiinftiger Massnahmen im Strassenbau, fur die
Strassenlarmsanierung und fUr die Verkehrsberuhigung. Ziele
des Konzepts sind die Aufwertung des &ffentlichen Raums, die
Reduktion der Trennwirkung stark belasteter Strassen, die Er-
héhung der Verkehrssicherheit und die Senkung der Larmbe-
lastung. Diese Ziele kbnnen durch unterschiedliche Massnah-
men erreicht werden. Beispielsweise durch Temporeduktionen,
Mischverkehrszonen oder Begegnungszonen. Bei der Umset-
zung der Massnahmen gilt es einen ausgewogenen Gesamt-
blick zu behalten und die gesetzlichen Rahmenbedingungen
einzuhalten. So enthalt das Konzept beispielsweise Aussagen
zu nétigen Eigentrassierungen fur den &ffentlichen Verkehr. Es
sieht auch vor, bei den Hauptverkehrsstrassen grundsétzlich
Tempo 50 beizubehalten. Ausnahmen von Tempo 50 auf die-
sen Strassen bilden die Kernzonen von Quartierzentren, wo im
Sinne des Koexistenzprinzips Tempo 30 eingeflhrt werden soll.

Zahlungen Fussverkehr

Mit siebzehn infrarotbasierten Z&hlgeraten wurden an sechs
Standorten die Fussverkehrsfrequenzen erfasst. Die Gerate
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kdnnen Passanten an bis zu funfzehn Meter breiten Querschnit-
ten erfassen. Die Daten geben Auskunft Uber die Personenfre-
quenzen und deren Schwankungen im Tages-, Wochen- und
Jahresverlauf. Auch die Einflisse auf diese Schwankungen,
etwa die Witterung, die Jahreszeit oder Schulferien, kdnnen
untersucht werden. Die Erkenntnisse fliessen u.a. in die Be-
richterstattung «Stadtverkehr 2025» und in diverse Projekte
des Tiefoauamts ein. Fur jedes Viertelstundenintervall wird die
Anzahl der Passantinnen und Passanten richtungsgetrennt er-
fasst und abgespeichert. Die so erfassten Z&hldaten werden
taglich an einen Server Ubermittelt und stehen somit prompt
fur Analysen zur Verflgung. Ruckschlisse auf die Identitéat der
Personen sind nicht méglich —womit der Datenschutz gewéahr-
leistet ist. Mit Hilfe manueller Kontrollzahlungen werden allfalli-
ge Ungenauigkeiten, etwa durch Uberdeckungen beim gleich-
zeitigen Passieren oder bei Gedrange, korrigiert.

Verbesserung der Zuganglichkeit
stadtischer Bahnhofe

Uber 700000 Personen nutzen werktags die Bahnhofe auf
Stadtgebiet. Mit der Er6ffnung des Tiefoahnhofs Léwenstras-
se wird das Passagieraufkommen in den n&chsten Jahren
weiter zunehmen. Die Motion GR 2011/222 der Fraktionen
SP, Grtne und GLP fordert im Hinblick darauf die Schaffung
von zusétzlichem Platz fur den Fuss- und Veloverkehr rund
um den Hauptbahnhof sowie die Bahnhéfe Oerlikon, Stadel-
hofen, Hardbrlcke, Altstetten, Enge, Wiedikon und Wipkingen.
Das Problem ist erkannt, und viele Defizite sollen in den kom-
menden Jahren behoben werden. So werden beispielsweise
ein grosszugiges Trottoir und eine Begegnungszone vor der
Sihlpost umgesetzt. Dies wird eine wesentliche Verbesserung
fur den Fussverkehr am Hauptbahnhof bringen. Die parallel
dazu verlaufende Rampe flhrt in die kinftige Velostation Sud,
wo zusétzliche Veloabstellplatze zur Verflgung gestellt wer-
den. Im Rahmen der Bearbeitung der Motion wurden weitere
«Motionsmassnahmen» erarbeitet, mit denen heutige Eng-
passe punktuell verbessert werden kdnnen. Auch langfristige
Massnahmen, die teilweise in den Aktionsplan «Stadtverkehr
2025» einfliessen sollen, werden die Zuganglichkeit der Bahn-
hofe auf Stadtgebiet nachhaltig sicherstellen.

Rosengartentram und Rosengartentunnel

Die stark belastete Rosengartenstrasse durchschneidet das
Quartier Wipkingen und erschwert stadtebauliche und stadt-
raumliche Entwicklungen in diesem Gebiet. Nun haben Stadt
und Kanton gemeinsam eine Gesamtldsung fiir MIV, OV, Velo-
und Fussverkehr erarbeitet. In einem intensiven, interdiszipli-
néren Prozess wurden funf Infrastruktur-Varianten mit unter-
schiedlichem Nutzen flirs Quartier, die Stadt und die Region
vertieft. Als beste Gesamtldsung mit dem héchsten Nutzen flr
Stadt und Kanton hat sich die Variante mit einem Autotunnel
zwischen Hardbriicke und Milchbuck, mit je einem Zwischen-
anschluss am Wipkinger- und am Bucheggplatz, herausge-
stellt. Diese Variante ermdglicht eine vollsténdige Beruhigung
der Rosengartenstrasse, eine durchgangige Quartiervernet-
zung und die Aufwertung des ganzen Quartiers. Je nach Aus-
pragung der flankierenden Massnahmen ist auch eine Entlas-
tung weiterer stadtischer Achsen denkbar. Diese Losung wird
nun weiter vertieft.
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Programm: «Stadtverkehr 2025»

Im Juni 2012 lancierte der Stadtrat das Programm «Stadtver-
kehr 2025». Eine gut funktionierende, stadtvertragliche Mobi-
litat ist eine zentrale Voraussetzung fur die Lebensqualitat in
der Stadt ZUrich. Gemass «Strategien Zurich 2025» begegnet
die Stadt ZUrich dem zunehmenden Verkehr mit einem Aus-
bau des offentlichen Verkehrs, mit Verbesserungen fir den
Fuss- und Veloverkehr sowie mit einer attraktiven Gestaltung
des offentlichen Raums. «Stadtverkehr 2025» besteht aus einer
Vielzahl von Massnahmen, die insgesamt zur Erreichung der
Ziele beitragen. Der Fortschritt des Programms wird anhand
von 17 zielspezifischen Indikatoren gemessen und jahrlich in
einem Bericht dokumentiert. Den ersten Bericht hat der Stadt-
rat im Juli 2013 der Offentlichkeit vorgestellt. Dieser enthélt,
neben der Dokumentation Uber den Stand der Entwicklung,
einen Aktionsplan mit 21 Massnahmen, die auf alle Zielsetzun-
gen einwirken und das ganze Stadtgebiet abdecken. Dazu ge-
hdren unter anderem das Tramprojekt Affoltern und die Ver-
l&ngerung der Tramlinie 2 bis Schlieren im Rahmen der neuen
Limmattalbahn. Ebenso sind darin die durchgéngige Veloroute
um das Seebecken oder die Veloquerung HB enthalten. Auch
die Aufwertung der Quartierzentren Albisrieden und Morgental
und die Umsetzung von L&rmsanierungsmassnahmen durch
Tempo 30 auf kommunalen Strassen sind Bestandteil des Ak-
tionsplans. Im Rahmen von «Stadtverkehr 2025» fanden 2013
mehrere Sensibilisierungsaktionen statt. Diese Aktionen spra-
chen verschiedene Zielgruppen an und wurden auch von den
Medien aufgegriffen. So stiess z. B. das «Velokafi» national und
international auf grosses Echo, und die sommerliche Fussver-
kehrsaktion «Schon entdeckt?» warb mit riesigen Pfeilen fur
die unerwartet kurzen Wegdistanzen zu Fuss.

Entwickeln
Hindernisfrei bauen

Strassen, Wege und Platze sollen laut dem Behindertengleich-
stellungsgesetz fUr alle mdglichst hindernisfrei zuganglich sein.
Das Tiefbauamt verfolgt dieses Ziel auf drei verschiedenen
Ebenen:

Zundchst bei der Erarbeitung der neuen Grundnorm SN
640075 fir einen hindernisfreien Verkehrsraum des Schwei-
zerischen Verbandes der Strassen- und Verkehrsfachleute
(VSS). Neben der Arbeit in der Normenkommission erstellte
das Tiefbauamt in der Forrlibuckstrasse eine Versuchsanord-
nung verschiedener Randsteintypen. Velofahrende, Seh- und
Gehbehinderte konnten dabei die Eignung der verschiedenen
Randsteinvarianten testen. Als weiterer Test wurde in der Birch-
strasse eine Bushaltestelle mit hoher Haltekante erstellt. Damit
wurde getestet, ob Menschen im Rollstuhl selbstandig in einen
Bus einsteigen kdnnen. Als Zweites Uberprifte das Tiefbauamt
die eigenen Gestaltungsprinzipien und bestehende Anlagen in
der Stadt Zurich. In Zusammenarbeit mit den Behindertenver-
banden konnten 2013 die Gestaltungsprinzipien zur Ausfih-
rung von Oberflachenbelagen und zu Trottoirlberfahrten ver-
abschiedet werden. Weitere Gestaltungsprinzipien befinden
sich in der Erarbeitung. So beispielsweise flir die bauliche Ge-
staltung von Bushaltestellen oder eine Bestandsaufnahme fuir
Unter- und Uberfiihrungen.

Und drittens engagierte sich das Tiefbauamt in der Realisierung
eines hindernisfreien Stadtraums. So zum Beispiel mit der Er-
stellung behindertengerechter Tram- und Bushaltestellen oder
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mit der Entfernung von Hindernissen auf Fuss- und Wander-
wegen. Zudem wurden Trottoiroberflachen angepasst.

Heimplatz

Der Heimplatz soll im Zusammenhang mit dem Erweiterungs-
bau des Kunsthauses eine klare raumliche Wirkung und ei-
nen unverwechselbaren Charakter erhalten. Der neugestaltete
Heimplatz soll den gesamten Raum von Fassade zu Fassade
einnehmen. Wesentliche raumliche Elemente sind die Baum-
gruppen, welche die Dominanz der Verkehrsachsen Uber-
spielen. Die Baume verbinden die Raume, schaffen Tiefen-
wirkung und stérken die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum. Durch die Verschiebung der Tramhaltestelle bergwérts
wird der bestehende Pavillon seiner Funktion als Wartehalle
enthoben. 2014 wird dieser Pavillon umgebaut und mit einem
Kiosk auf der Mittelinsel des Platzes erdffnet. Dadurch wird
der zentrale Platzbereich zusétzlich belebt. Ein weiteres Ge-
staltungselement ist das angepasste Beleuchtungskonzept,
mit dem die Préasenz der Gebdude gestarkt und die funktio-
nale Strassenbeleuchtung mit der Platzbeleuchtung verbun-
den werden soll.

Der Heimplatz erhalt durch den Erweiterungsbau des Kunsthauses und die neue Platzgestaltung
einen unverwechselbaren Charakter. (Bild: TAZ)

Roémerhofplatz

Der Rémerhofplatz ist mit seinen Einkaufsmaoglichkeiten, den
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sowie dem Zugang zur
Dolderbahn ein zentraler Ort flrs Quartier. Im Zuge von Gleis-
erneuerungen werden die Tramhaltestellen verlangert und be-
hindertengerecht ausgestaltet.

Aufgrund der Kurvenlage ist es nicht moglich, die bestehen-
de Haltestelle in der Asylstrasse mit hohen Haltekanten aus-
zustatten. Sie wird daher stadteinwérts verschoben und das
Tram zusammen mit dem motorisierten Verkehr auf einer ge-
meinsamen Fahrspur gefuhrt. Die neue Haltestelle in der Asyl-
strasse schliesst direkt an den Rdmerhofplatz an, sodass von
dieser Seite her keine Fahrbahn mehr zu Uberqueren ist. Mit
der Neuanordnung der Haltestelle werden Uber die Asylstrasse
Fussgéngerstreifen mit Mittelinsel eingerichtet. Die Strasse
kann damit sicherer gequert werden. Einer Petition des
Elternrats ligen aus dem Jahr 2011 flr mehr Sicherheit auf den
Schulwegen kann damit entsprochen werden.

Die verlangerte Haltestelle in der Klosbachstrasse wird als
einseitige Kaphaltestelle eingerichtet. Der Flachenanspruch —
und damit der Eingriff in die angrenzenden Grundstlcke —
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kann damit im Vergleich mit einer Inselhaltestelle deutlich re-
duziert werden.

Projektieren
Mythenquai

Der Mythenquai ist eine wichtige Hauptverkehrsachse von Uber-
kommunaler Bedeutung. Im Abschnitt Alfred-Escher-Stras-
se bis Hoffnungsweg sind auf einer Lange von rund 1,8 Kilo-
metern umfangreiche Sanierungsarbeiten notwendig. Der ge-
samte Strassenoberbau ist in einem schlechten Zustand und
muss ersetzt werden. Ausserdem ist die heutige Strassenent-
wasserung in den See nicht mehr zuldssig und muss gemass
den gesetzlichen Vorgaben erneuert werden. Gleichzeitig wer-
den auch die bestehenden Leitungen und Kandéle erneuert. Die
Bushaltestellen Sukkulentensammlung, Landiwiese, Bahnhof
Wollishofen und Rote Fabrik werden behindertengerecht aus-
gebaut. Die Uberkommunale Haupt- und Komfortroute flr den
Veloverkehr wird neu als seeseitiger Zweirichtungsradweg ge-
fuhrt. Die Strassenunterfiihrung beim Bahnhof Wollishofen soll
aufgehoben werden. Die Personenunterfihrung bei der Bach-
strasse muss aufgrund des schlechten Zustands saniert wer-
den. Im Zuge der Gesamtsanierung des Mythenquais wird die
Geschwindigkeit auf 50 km/h reduziert.

Central und Bahnhofbriicke

Das Central ist einer der verkehrsreichsten Knoten im inner-
stadtischen Verkehrssystem. Im Zuge der dringenden Gleis-
erneuerung werden auch einige sonstige Anpassungen vor-
genommen: Die Perrons werden auf die Lange der TramzUge
der Linie 4 (43 m) und 15 (837 m) angepasst, und der Witte-
rungsschutz bei den Tramhaltestellen wird durch neue Dacher
sowie Normwartehallen markant verbessert. Die neu gestal-
teten Haltestellendacher sollen zu pragenden Elementen wer-
den. Das Betondach wird abgebrochen und die bestehende
VBZ-Ticketeria aufgehoben. Sie wird ins ZVV-Kunden-Center
in der neuen Bahnhofshalle der Durchmessetrlinie integriert.
FUr den motorisierten Individualverkehr werden die beiden
Fahrspuren ab Bahnhofbriicke in Richtung Limmatquai und
Seilergraben/Weinbergstrasse auf eine Spur zusammenge-
legt. Dadurch entsteht ein Eigentrassee flir den Bus, das auch
von den Velofahrenden genutzt werden kann. Zudem werden
Radstreifen markiert, so dass die von der Weinbergstrasse
her kommenden Velofahrenden ins Limmatquai einbiegen
koénnen.

Miinsterhof

Gemeinsam mit dem Quartier und dem Gewerbe flhrte das
Tiefoaumt 2008 und 2009 funf Workshops durch. Sie hatten
zum Ziel, eine allen Beteiligten dienende Neugestaltung des
Munsterhofes zu erarbeiten. 2010 wurde anschliessend ein
Mitwirkungsverfahren zur Nutzung des Munsterhofs durchge-
fUhrt und das Projekt im Méarz 2013 geméss § 13 Strassenge-
setz 6ffentlich aufgelegt. Gegen das Projekt gingen verschie-
dene Einwendungen ein, die im Wesentlichen die Baume, die
Lage des Brunnens und der Veloabstellanlagen betrafen. Im
Herbst 2013 wurde eine Musterflache der zukUnftigen Pflas-
terung erstellt, und durch verschiedene Testflachen konnte
das Projekt in Zusammenarbeit mit der Behindertenkonfe-
renz ZUrich fUr Sehbehinderte optimiert werden. Das Uberar-
beitete Projekt wurde Ende 2013 gemass §16 StrG offent-
lich aufgelegt.
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Albisriederplatz

Der Albisriederplatz ist ein stark frequentierter Verkehrsknoten-
punkt, dessen Verkehrsfuhrung fur alle Verkehrsteilnehmenden
nicht ohne Weiteres verstéandlich ist. Wer sich nicht auskennt,
fOhit sich beim Begehen oder Befahren des Knotens schnell
Uberfordert. Nun mussen die Tramgleise der VBZ dringend
ersetzt werden. Im Zuge dieser Arbeiten werden auch einige
Verbesserungen an der Verkehrsfihrung und an der Halte-
stelle vorgenommen. Die Haltestellen werden behindertenge-
recht ausgebaut und die Gleisgeometrie im Haltestellenbereich
so gestreckt, dass zumindest in einem Teilbereich ein niveau-
gleicher Zugang zu den Fahrzeugen gewahrleistet ist. Mit ei-
ner Verldngerung der Perronkanten wird eine sichere Querung
vor und hinter haltenden Trams ermdoglicht. Der Kreisverkehr
wird neu als solcher signalisiert und konsequent einspurig aus-
gestaltet. Damit kénnen die Fahrbahnflachen reduziert, die
Fussgangerquerungen verkirzt und die Ubersichtlichkeit fir
alle Verkehrsteilnenmenden erhdht werden.

Riedtlistrasse

Die Riedtlistrasse muss 2014 zwischen der Winterthurer- und
der Weinbergstrasse wahrend elf Monaten saniert werden.
Kernstlck der Sanierung ist der Bau eines Speicherkanals fur
das Abwasser, der bei starken Niederschlagen das Wasser zu-
riickhalt und Uberschwemmungen verhindert. Fiir den Bau
des Speicherkanals sind Baugruben von bis zu 9 Meter Tiefe
notig. Die Abstltzung dieser Graben erfolgt durch eingebohr-
te Stahltrager, was als larm- und erschitterungsarme Bauwei-
se gilt. Ausserdem werden die Innenteile der Kanalelemente
vorgefertigt auf die Baustelle geliefert, wo sie zusammengeflgt
und mit Beton umgossen werden. Dadurch entfallt die zeitauf-
wendige Betonschalung vor Ort, was eine Reduktion der Bau-
zeit von 36 auf 11 Monate erlaubt. Diese intensive Bauweise
ist nur bei gesperrter Strasse moglich.

Bauen
Limmattalstrasse

Die Haltestelle Schwert, die durch eine Tramlinie und zwei Bus-
linien bedient wird, musste behindertengerecht ausgebaut wer-
den. Zudem mussten die Gleise im Abschnitt zwischen dem
Haus Nr.63 und dem Schwertweg ersetzt werden. Mit dem
Gleisersatz flhrten die Verkehrsbetriebe einen Pilotversuch
durch, der die Sicherheit fur Velofahrende erhéhen soll. Hierzu
wurde im Haltestellen- und im Kreuzungsbereich der Otten-
bergstrasse eine Spezialschiene eingebaut. In die Rille wurde
ein elastisches Fullstlck eingelassen, das von den Trams, je-
doch nicht von den Velofahrenden eingedrickt werden kann.
Auf diese Weise kdnnen Velofahrende die Tramgleise sicherer
queren.

Verlegung Wolfbachkanal

Der Wolfbachkanal musste in den 6ffentlichen Grund der Heim-
strasse verlegt werden. Bisher verlief dieser Abwasserkanal
grosstenteils auf privaten Grundstlicken zwischen der Rami-
strasse und dem Obergericht. Unter anderem beanspruchte
er das Grundstick, auf dem in den kommenden Jahren die
Kunsthauserweiterung realisiert werden soll. Aufgrund des ho-
hen Verkehrsaufkommens, der Tiefenlage der bestehenden
Werkleitungen und der Gleisanlagen der VBZ wurde entschie-
den, dass der neue Hauptkanal mit einem Durchmesser von
1,8 Metern in geschlossener Bauweise realisiert wird.
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In der Kreuzung Ré&mistrasse/Hottingerstrasse wird ein neues
Vereinigungsbauwerk erstellt. Der Zufluss aus der Rémistrasse
hat neu einen Durchmesser von einem Meter. Wéhrend der
Bauphasen musste die Verbindung zum alten Wolfbachkanal
gewahrleistet bleiben. Vorsorglich wurde auch die neue An-
schlussleitung fir den Erweiterungsbau des Kunsthauses in
die bestehende Leitung eingezogen. Der neue Kanal verlauft
nun unter dem Heimplatz und der Heimstrasse hindurch bis in
den Bereich vor dem Obergericht. Die Lage des Bauwerks
wurde auf Basis der vorhandenen archdologischen Kennt-
nisse optimiert.

Gebiet Fraumiinster (Fraumiinster-/ Borsenstrasse,
Kappelergasse, Stadthausquai)

Die Abwasserkanalisation und die Trinkwasserleitungen im Ge-
biet Fraumunster waren Uber hundert Jahre alt und mussten
ersetzt werden. Auch die Strassenoberflache war in einem
schlechten Zustand. Im Bereich Quaibricke/Stadthausquai
wurden die unterirdischen Hohlrdume saniert. Zudem werden
die Liegenschaften Stadthausquai 3 bis 15 neu geméass Plan
Lumiere beleuchtet. Kinftig gilt auf den Strassen des Frau-
munsterquartiers Tempo 30. Die Zahl der Parkplatze wird im
Umfeld der FraumUnsterstrasse um 14 auf 285 Platze erhdht
(Kompensation MUnsterhof).

Das Gebiet rund um das FraumUnster birgt auch historische
Schatze — insbesondere in der Fraumtnster- und der Bérsen-
strasse. In aufwendigen archdologischen Rettungsgrabungen
wurden zahlreiche Gegensténde sowie diverse Mauern von
Gebauden und Teile der alten Stadtmauer freigelegt. Im Frih-
jahr 2014 werden die Arbeiten im Stadthausquai und in der
Bdrsenstrasse abgeschlossen.

Bahnhofstrasse

Die Bahnhofstrasse ist zu grossen Teilen eine fUr den Autover-
kehr gesperrte Fussgéngerzone und ein Stadtraum von inter-
nationaler Ausstrahlung. Die Sanierungsarbeiten begannen im
April 2013 und werden 2014 weitergeflhrt. Die Tramgleise wer-
den ersetzt und die Tramhaltestellen Borsenstrasse, Rennweg
und Bahnhofstrasse/Hauptbahnhof sowie die Bushaltestelle
Burkliplatz behindertengerecht ausgebaut. Der Belag im Trot-
toir- und Fahrbahnbereich sowie Teile der Werkleitungen sind
sanierungsbedurftig und werden ebenfalls erneuert. Auf der
gesamten Lange der Bahnhofstrasse wird mit einem Randstein
ein taktil erfassbarer Absatz von 3 cm erstellt. Dadurch wird
der Ubergang vom Gehweg- auf den Fahrbahnbereich gekenn-
zeichnet — er entspricht damit den heutigen Vorgaben fuir be-
hindertengerechtes Bauen. Das Regenwasser wird neu Uber
eine Schlitzrinne entlang dem Randstein abgeleitet. Von den
insgesamt 177 Baumen missen 72 ersetzt werden. Bei den
neuen Baumen kommt eine runde Baumscheibenabdeckung
aus Gusseisen zur Anwendung. Die bestehenden Kugelleuch-
ten werden durch energiesparende Leuchten mit indirekter
Beleuchtung ersetzt.

Beim Bau wird darauf geachtet, dass der 6ffentliche Verkehr
ungehindert zirkulieren kann. Zudem sollen die Passantinnen
und Passanten sowie die Geschafte an der Bahnhofstrasse
vor den negativen Auswirkungen der Baustelle so gut es geht
geschutzt werden. Aus diesem Grund werden viele Arbeiten
in der Nacht ausgeflhrt. Die ersten zwei Bauetappen zwischen
dem Paradeplatz und der Uraniastrasse konnten im Herbst
2018 abgeschlossen werden, vier Wochen vor dem geplanten
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Endtermin. Die dritte und die vierte Bauetappe zwischen
Parade- und Burkliplatz bzw. zwischen Uraniastrasse und
Bahnhofplatz erfolgen 2014.

Eine grossziigige Gestaltung mit einheitlichen, zweckmassigen Elementen pragt die Einkaufsmeile
Bahnhofstrasse. (Bild: TAZ)

Forchstrasse

Im Projektperimeter zwischen der Burgwies und dem Friedhof
EnzenbUhl werden seit Oktober 2013 auf einer Lange von rund
1,3 Kilometern umfangreiche Sanierungsarbeiten durchgefuhrt.
Der Abschnitt Witellikerstrasse bis Enzenbuhl wurde auf Ende
2013 fertiggestellt. Die Arbeiten im Abschnitt Burgwies bis Bal-
grist dauern voraussichtlich bis Ende 2014, und der Einbau
der Deckbelage ist fur Frihling 2015 vorgesehen. Bei der Sa-
nierung der Forchstrasse werden die Gleise der Verkehrsbe-
triebe und der Forchbahn ersetzt. Ausserdem werden die Hal-
testellen Burgwies und Balgrist behindertengerecht ausgebaut.
Im Zuge der Gleiserneuerung und der Sanierung samtlicher
Fahrbahnen und Gehwege werden auch die zum Teil tber hun-
dert Jahre alten Infrastrukturanlagen (Abwasserkanéle, Trink-
wasserleitungen, Leitungen des Elektrizitatswerks, der Swiss-
com und der Dienstabteilung Verkehr) erneuert oder den neuen
Verhaltnissen angepasst. Die Forchstrasse als regionale Velo-
route wird durch zusétzliche Radstreifen bzw. kombinierte
Rad-/Fussgéangerweg-Anlagen sicherer und attraktiver ge-
macht. Parallel zu den Strassensanierungsarbeiten ist auch
der Einbau von Schallschutzfenstern bei den angrenzenden
Liegenschaften vorgesehen. Bei der ehemaligen Buswende-
schlaufe Burgwies entsteht durch den Abbruch der Wartehal-
le ein grosszUgiger, einladender Platz mit Baumen, Sitzbanken,
einer neuen o6ffentlichen WC-Anlage sowie einer Unterflur-
Wertstoffsammelstelle.

Sechselautenplatz

Nach der Klarung der Situation betreffend den Spurabbau ent-
lang dem Utoquai konnte im Januar 2013 mit dem Bau des
Sechselautenplatzes begonnen werden. Nach der Entsorgung
von Altlasten wurden diverse neue Entwasserungsleitungen
eingebaut. Diese trennen Platz-, Strassen- und Schmutzwas-
ser. Sodann wurden die Frischwasserzuleitungen sowie die
Elektroleitungen flr Festanlasse oder die Speisung der 6ffent-
lichen Beleuchtung eingebaut. Fr die Verankerung der Zirkus-
zelte mussten Hunderte von Abspannpunkten mit entspre-
chenden Fundamenten gebaut werden. Wahrend des Aushubs
fir den Technikraum des kinftigen Wasserspiels flhrten
Archdologen Rettungsgrabungen durch.
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Im April 2013 begann die Verlegung des Natursteinparketts
aus Valser Quarzit. Total wurden rund 12600 m? bzw. Uber
3500 Tonnen Steine verlegt. Den Abschluss der Bauarbeiten
bilden die flnf Kiesinseln mit Uber funfzig Badumen, die Banke
und die freistehenden Stihle. Ebenso wird ein Trinkbrunnen
installiert, eine Skulptur aufgestellt sowie Velopfosten und Ab-
falleimer montiert. Der Platz wird im Frihjahr 2014 mit einem
Fest eingeweiht und mit dem Sechselauten und dem Zirkus
Knie zur Benutzung freigegeben.

Grossbaustelle Sechselautenplatz: Uber 12000 m? Naturstein wurden auf dem grossten inner-
stéadtischen Platz der Schweiz verbaut. (Bild: TAZ)

Erhalten
Winterthurerstrasse: Sanierung mit Kaltmikrobelag

Nicht immer sind Strassenunterhaltsarbeiten mit viel Larm und
Staub verbunden. Neben den Ublichen Eingriffen, bei denen die
bestehenden Belagsschichten ganz oder teilweise entfernt wer-
den, gibt es auch Moglichkeiten, auf der vorhandenen Belags-
oberflache neue Deckschichten aufzubauen. Mit Dinnschicht-
belagen im Kaltverfahren, sogenannten Kaltmikrobelagen, fuhrt
das Tiefbauamt bereits seit Uber zwanzig Jahren grossflachige
Unterhaltsarbeiten durch. Kaltmikrobelédge sind ein Gemisch
aus Sand, Zement und Emulsion, das direkt auf die bestehen-
de Oberflache aufgetragen wird. Diese Massnahme verlangert
die Lebensdauer der Strasse je nach Nutzungsintensitat um
sechs bis zehn Jahre und bietet eine gute Ubergangslésung
fUr Strassen, die spater komplett erneuert werden missen.

Dieses Jahr wurde mit der Winterthurerstrasse eine stark be-
fahrene Strasse mit einem Kaltmikrobelag Uberzogen. Inner-
halb von vier Tagen wurde eine Gesamtflache von rund 7200
m? repariert. Da das Material im Gegensatz zu einem konven-
tionellen, heissen Asphaltbelag nicht zuerst abkihlen muss,
kénnen bearbeitete Strecken nach einer Stunde wieder fUr den
Verkehr freigegeben werden.

Nordbriicke

Uber die SBB-Linie oberhalb des Bahnhofs Wipkingen filhrt
die Nordstrasse. Die sie Uberquerende Nordbrlcke wurde
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1924/25 gebaut und musste dringend ersetzt werden. Ausser-
dem wurden im Bereich der Bricke zwei VBZ-Doppelhalte-
stellen mit Wartehallen und entlang dem Gleis 1 der SBB ein
neuer Treppenabgang gebaut. Diese Arbeiten konnten 2013
abgeschlossen werden. Ausserdem konnten die Bohrpfahle
fur die neue Widerlagerwand ausgefuhrt und die Bricke in drei
Teilen betoniert werden. Aus Sicherheitsgrinden mussten ver-
schiedene Arbeiten wahrend der SBB-Gleissperrungen in der
Nacht ausgefuhrt werden. Dies fuhrte leider zu unumgangli-
chen Larmbelastungen fur die Anwohnenden.

Die letzten Arbeiten werden im Frihling 2014 ausgefuhrt, so-
bald die Temperaturen den Einbau des Deckbelags erlau-
ben.

Kunst im 6ffentlichen Raum
Gastraume

Nach dem Grosserfolg von «Art and the City» im Sommer 2012
fand dieses Jahr in kleinerem Rahmen die Ausstellung «Gastrau-
me» statt. Im Sommer 2010 startete «Gastraume» als Pilotpro-
jekt an finf Standorten. Seither kamen jedes Jahr neue Platze
hinzu, sodass sich die Freiluftausstellung kontinuierlich entwi-
ckelt. Die Standorte befinden sich in unterschiedlichen Quar-
tieren mit einer grossen stadtebaulichen Dynamik und ermdg-
lichen unterschiedliche Szenarien im Umgang mit Kunst im
offentlichen Raum. Der Innenstadt mit historischen Situationen
(Paradeplatz, Tessinerplatz) stehen zeitgendssische Kontexte
in den Entwicklungsgebieten Zurich-West (Turbinenplatz, Stein-
felsplatz, Maagplatz) gegenuber. Orte an vielbefahrenen Ach-
sen (Sigi-Feigel-Terrasse) und in diffusen Zwischenstadien
(Ecke Duttweiler-/Pfingstweidstrasse) ergénzen die Palette der
urbanen Situationen, auf die sich die Kunst einlasst. Dieses
Jahr wurden acht Kunstprojekte, eine Performance-Reihe und
vier Spezialprojekte ausgestellt, die von einer Experten-Jury
ausgewahlt wurden.

Max-Bill-Pavillon-Skulptur

Vor dreissig Jahren entwarf der Schweizer Klnstler Max Bill im
Auftrag der heutigen UBS die «Pavillon-Skulptur», die an der
Einmudndung der Pelikanstrasse in die Bahnhofstrasse steht.
Heute ist die begehbare Skulptur in stadtischem Besitz. Im
Rahmen der Gesamtsanierung der Bahnhofstrasse musste der
vordere Teil der «Pavillon-Skulptur» abgebaut und zwischen-
gelagert werden. Da das Granit-Tor auf dem Trottoir zur Bahn-
hofstrasse bereits seit einigen Jahren deutlich sichtbare Risse
aufwies, wurde die Gelegenheit genutzt, die Skulptur umfas-
send zu sanieren. Die Granitquader fur die Pavillon-Skulptur
stammten aus einem Steinbruch im Schwarzwald, der mittler-
weile geschlossen wurde. Glicklicherweise konnte noch ein
letzter Posten dieses raren Materials gefunden werden, womit
die ramponierten Quader ersetzt werden konnten. In einem
aufwendigen Steinmetzverfahren wurden zwei neue Pfeiler her-
gestellt und ein Teil des Plattenbodens ersetzt. Am 14.Okto-
ber 2013 feierte die sanierte Raumskulptur inre Wiedereinwei-
hung und ihr dreissigjahriges Bestehen.
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4.5.3 Spezifische Kennzahlen
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5. Parlamentarische Vorstosse

I. Unerledigte Initiativen
Verzeichnis (Stand 31. Dezember 2013)

Volks- und Einzelinitiativen, die vom Gemeinderat dem Stadtrat zur Prifung und Antragstellung Uberwiesen wurden und noch unerledigt sind.

Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung

Vi 30.01.2013 Initiativkomitee vertreten durch Mathias Probst

2013/000280 27.03.2013 Volksinitiative fur sichere und durchgangige Velorouten (Velolnitiative)
Begehren

1. FUr die Planung und den Bau eines fléchendeckendes Velorouten-Netzes in der Stadlt Zirich wird ein Rahmenkredit von 200 Millionen Franken bewilligt.
2. Uber die Aufteilung des Rahmenkredits in Objektkredite entscheidet der Stadirat.
3. Der Stadltrat erstattet dem Gemeinderat im Rahmen der Geschéftsberichterstattung jéhrlich Bericht Gber den Stand der Umsetzung des Velorouten-Netzes.

Mit STRB Nr. 616/2013 vom 3. Juli 2013 hat der Stadtrat die Gltigkeit der Initiative festgestellt und die Ausarbeitung eines Gegenvorschlags beschlos-
sen. Dafur stehen dem Stadtrat geméss § 130 Abs.4 GPR 16 Monate seit Einreichung der Initiative zur Verflgung.
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1. Unerledigte Motionen und Postulate
Verzeichnis (Stand 31. Dezember 2013)

Motionen und Postulate, die vom Gemeinderat dem Stadtrat zur Priifung und Antragstellung Uberwiesen wurden und noch unerledigt sind.

Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung

POS 28.08.1991 Baur Toni und Mégli-Fischer Erika

1991/000392 18.11.1992 Gessnerallee/Sihlpost/Sihlquai, Realisierung einer Veloroute

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie eine Veloroute realisiert werden kann, welche den Raum Gessnerallee/Sihipost mit dem Raum Sihlquai verbindet.

In Planung ist eine Veloverbindung unter dem Hauptbahnhof hindurch, die auch eine Veloabstellanlage beinhaltet. Beim Bau des S-Bahnhofs Museum-
strasse im Jahr 1990 wurde im Sinne einer Vorinvestition flr den Richtplaneintrag des Stadttunnels eine rechteckige Tunnelrdhre zwischen linkem Sihlufer
und Passage Sihlquai unter den Gleisen hindurchgefiihrt. Diese soll nun als Zwischennutzung fur den Veloverkehr freigegeben werden. Teil dieser Velo-
verbindung ist auch eine Veloabstellanlage mit rund 1100 unbetreuten und kostenlosen Abstellplatzen unter dem Hauptbahnhof. Das Vorprojekt fur das
Vorhaben wurde im Sommer 2013 abgeschlossen. Der Stadtrat verfolgt die Realisierung dieses Projekts mit Nachdruck.

POS 18.11.1992 Baur Toni
1992/000528 25.05.1994 Veloroute Margaretenweg, Realisierung der fehlenden Teilstlicke

Der Stadftrat wird gebeten zu prdfen, wie das fehlende Teilstick der Veloroute Margaretenweg — allenfalls kurzfristig mit provisorischen Massnahmen
zwischen Borrweg und der Abzweigung Réffelstrasse — realisiert werden kann.

Kurzfristig umsetzbare Massnahmen mussten bisher alle verworfen werden (Kosten, laufende Planungen Dritter, nicht Idsbare Konflikte mit Fussverkehr).
Derzeit wird geprtift, wie der Abschnitt zwischen Borrweg und Réffelstrasse nach den geplanten Bauarbeiten der Elektrizitdtswerke wiederhergestellt
und verbreitert werden kann, um ihn dann flr den Veloverkehr &ffnen zu kdnnen.

POS 18.05.1994 Baur Toni und Niggli Peter
1994/000154 08.06.1994 Wollishofen, Massnahmenplan zur Verkehrsberuhigung

Der Stadftrat wird gebeten, zu prifen, wie mit dem Regierungsrat zusammen ein Massnahmenplan zur Verkehrsberuhigung in Wollishofen ausgearbeitet
werden kann.

Im Rahmen der FLAMA West wurde auf Hohe Autobahnanschluss Wollishofen die Verkehrsregelung auf eine Plafonierung des Autoverkehrs ausgerichtet.
Die Zufahrt Uber die Achse Brunau ins Quartier wurde an der Verkehrsregelungsanlage Brunaustrasse/Rieterstrasse dosiert.

An der Mutschellenstrasse sind im Bereich des Quartierzentrums Morgental Aufwertungen des Strassenraums geplant. Der Regierungsrat hatte im
Dezember 2010 das stadtische Projekt einer zweiseitigen Kaphaltestelle Morgental abgelehnt, war aber als Kompromiss mit einer einseitigen Kaphaltestelle
stadtauswarts einverstanden. In der Zwischenzeit hat das Tiefbauamt ein entsprechendes Projekt ausgearbeitet, das voraussichtlich 2016/2017 realisiert
werden kann.

Im Rahmen des stadtischen Konzepts zum Larmschutz werden 2014 weitere Massnahmen evaluiert.

POS 25.05.1994 Widmer Graf Andrea und 9 Mitunterzeichnende
1994/000169 08.06.1994 Kreis 2, Ausarbeitung eines Verkehrskonzeptes

Der Stadltrat wird gebeten, ein Verkehrskonzept flir den Kreis 2 auszuarbeiten und zu verwirklichen, welches folgende Punkte umfasst:

— Da der geplante Brunauriegel nach dem Entscheid des Bundesrates nicht verwirklicht wird, sollen andere, kurzfristig realisierbare Massnahmen
getroffen werden, welche geeignet sind, die Quartiere Wollishofen und Enge vom quartierfremden Durchgangsverkehr zu entlasten.

— Wahrend der mehrjahrigen Bauzeit des Uetlibergtunnels soll mit geeigneten Massnahmen verhindert werden, dass der Verkehr in die Wohnquartiere
des Kreises 2 ausweicht.

— Spétestens mit der Eréffnung des Uetlibergtunnels ist im Kreis 2 ein umfassendes Verkehrskonzept zu verwirklichen, mit dem der Mehrverkehr, der
durch den Uetlibergtunnel entsteht, von den Wohnquartieren ferngehalten werden kann.

— Diese Konzepte sind in Zusammenarbeit mit der Wohnbevdlkerung und mit dem Gewerbe auszuarbeiten.

Im Rahmen der FLAMA West wurde auf Hohe des Autobahnanschlusses Wollishofen die Verkehrsregelung so gewahlt, dass der Autoverkehr plafoniert
wird. An der Zufahrt Uber die Achse Brunau ins Quartier wurde an der Verkehrsregelungsanlage Brunaustrasse/Rieterstrasse eine Dosierung vorgenommen.
An der Mutschellenstrasse sind im Bereich des Quartierzentrums Morgental Aufwertungen des Strassenraums geplant. Der Regierungsrat hatte im De-
zember 2010 das stadtische Projekt einer zweiseitigen Kaphaltestelle Morgental abgelehnt, war aber als Kompromiss mit einer einseitigen Kaphalte-
stelle stadtauswarts einverstanden. In der Zwischenzeit hat das Tiefbauamt ein entsprechendes Projekt ausgearbeitet, das voraussichtlich 2016/2017
realisiert wird.

Im Rahmen des stéadtischen Konzepts zum Larmschutz werden 2014 weitere Massnahmen evaluiert.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 11.09.1996 Tschopp Kurt und Schénbéachler Robert
1996/000341 08.01.1997 Rosengartenstrasse, Erstellung einer Fussgangertberfihrung

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, ob beim Schulhaus Nordstrasse und dem westlichen Teil der Nordstrasse eine Fussgéangertberfiihrung Uber die
Rosengartenstrasse errichtet werden kann.

Unter BerUcksichtigung der kritischen Stellungnahme des kantonalen Amts fur Verkehr zu den Fussgéangerstreifen hat der Stadtrat als Sofortmassnahme
ein Teilprojekt zur Busbevorzugung mit Lichtsignalanlage festgesetzt. Dadurch kann zumindest ein Teil der vom Gemeinderat geforderten Massnahmen
ohne weitere Verzdgerungen umgesetzt werden.

Zusammen mit dem Amt fur Verkehr wird nach Beobachtung der verkehrlichen Wirkungen der Verkehrsregelungsanlagen eine einvernehmliche Losung
gesucht. Es wird angestrebt, die geforderten Fussgéngeriibergénge in einem separaten Projekt zu einem spéteren Zeitpunkt umzusetzen.

POS 14.04.1999 Biedermann Silvia und Spring-Gross Monika
1999/000168 24.05.2000 Breitensteinstrasse/Am Wasser, Bau von beidseitigen Trottoirs

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, ob unverztglich ein Projekt ausgearbeitet werden kann, welches den Bau von mdglichst beidseitig durchgehenden
Trottoirs sowie von sicheren und benutzerinnenfreundlichen Ubergéngen fir Fussgangerinnen und Fussganger entlang des Strassenzuges Breitenstein-
strasse/Am Wasser vorsieht.

FUr die Strasse Am Wasser wurde ein Projekt ausgearbeitet, das dem Postulat entspricht, aber noch auf das heute mehrheitlich geltende Tempo-50-Regime
ausgerichtet ist. Aufgrund des im Mitwirkungsprozess «Verkehr Kreis 10» von der Quartierbevolkerung gewiinschten und vom Gemeinderat beflrworteten
Tempo-30-Regimes muss ein neues Projekt ausgearbeitet werden. Vordringlich wird aber zuerst ein Projekt fur die Schliessung der Trottoirlicke im
Bereich Am Wasser 108 erarbeitet und vorzeitig realisiert.

POS 24.11.1999 Seliner Emil und Ottmer Lars
1999/000591 14.11.2001 Langstrasse, Aufwertung der umliegenden Quartierpléatze

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie im Bereich der Langstrasse Quartierpldtze durch gezielte Gestaltungsmassnahmen und Nutzungsvorgaben
aufgewertet werden kénnen. Insbesondere bieten sich die Raumdfinungen an den Kreuzungspunkten der Langstrasse mit Stauffacher-, Kanzlei-, Hohl-,
Diener- und Militérstrasse an.

Dank der Inkraftsetzung der neuen Verkehrsvorschriften in der Langstrasse kann eine temporare Sperrung der Langstrasse theoretisch umgesetzt werden.
Die bestehenden Verkehrsanlagen gentigen aber den neuen Anforderungen nicht, und mit der Einflhrung von neuen Verkehrsvorschriften besteht die
gesetzliche Verpflichtung, in diversen Strassenzligen Larmsanierungen vorzunehmen. Geplant ist, die Bau- und Larmschutzprojekte bzw. das Gesamt-
projekt im Fruhling 2014 zu genehmigen. Die verkehrsarme Langstrasse soll ab Sommer 2014 provisorisch eingerichtet werden.

Die Arbeiten an der Aufwertung der Feld- und der Schéneggstrasse sind abgeschlossen. Die Aufwertung im Bereich des Helvetiaplatzes soll gemeinsam
mit der Sanierung des Amtshauses Helvetiaplatz umgesetzt werden. Die Realisierung ist fur 2015/16 geplant.

POS 10.07.2002 Leupi Daniel und Jager Alexander
2002/000258 12.03.2003 Veloverkehr, Sicherung im Bereich des Hauptbahnhofs

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie eine sichere FUhrung des Veloverkehrs rund um den Hauptbahnhof sichergestellt werden kann.

Im Interesse einer sicheren Veloflhrung rund um den Hauptbahnhof werden verschiedene Projekte gepruft. Die als Vorinvestition zum Stadttunnel
gebaute Unterquerung des Hauptbahnhofs kann als Zwischennutzung dem Veloverkehr zur Verflgung gestellt werden. Damit entsteht eine sichere Ver-
bindung von der Kasernenstrasse zum Sihlquai (2017). Die Weiterfiihrung auf dem Sihlquai erfolgt mittels eines grossziigigen Zweirichtungsradwegs
bis zum Escher-Wyss-Platz (2017). Im Rahmen der Sanierung der Zollbriicke sind punktuelle Verbesserungsmassnahmen auf der Museumstrasse vor-
gesehen (2017). Auf der Zollstrasse wird im Rahmen der Strassenumgestaltung die Hauptroute aus dem Masterplan Velo bis zur Langstrasse attraktiv
gestaltet (2019). Mit dem Ruckbau von Bauinstallationen der Durchmesserlinie werden in der Unterfiihrung im Bahnhofquai Sofortmassnahmen zur Ver-
besserung der Sicherheit umgesetzt (2014). Zudem entstehen auf der Lagerstrasse im Rahmen ihrer Umgestaltung beidseitige, grossziigige Velostreifen
(2016). Einzig auf dem Bahnhofplatz fehlt im Moment der Platz fir Velomassnahmen.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 06.02.2002 Schonbachler Robert und Furter Willy
2002/000057 02.04.2003 Maag-Areal/Gerold-Areal/ Bahnhof Hardbriicke, Gestaltungsplan

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie bei einem Gestaltungsplan Maag-Areal Plus/Gerold-Areal/Bahnhof Hardbriicke die nachstehenden Punkte

integriert werden kénnen:

— Attraktive Vlerkehrsverbindungen fiir Fussgéngerinnen und Fussgédnger von den Perron-Enden des S-Bahnhofs Hardbriicke nach Westen Richtung
Maschinenstrasse, nach Osten Richtung Neugasse und nach Stiden Richtung Kreis 4, gegebenenfalls in Richtung ehemaligem Gdterbahnhof.

— Ausreichende Velo-Abstellplétze bei allen Zugéngen zum S-Bahnhof Hardbriicke mit attraktiven Velo-Zufahrtswegen.

— Festlegung von Baulinien, um den Ausbau des Bahnhofs Hardbriicke seiner Bedeutung geméss zu ermdglichen.

Der gesamte Raum Hardstrasse und der Vorplatz zum Bahnhof Hardbricke sind im kommunalen Richtplan als Fussgangerbereich klassiert. In den Leit-
linien Zarich-West und in den Sonderbauvorschriften (SBV) Maag-Plus wird die Aufwertung der S-Bahn-Station als zentrales Element der Entwicklung
von Zlrich-West angesprochen. Der Bahnhofzugang wurde bereits aufgewertet, weitere Planungen und Projekte stehen vor der Umsetzung (Velo-
abstellplatze, Treppenaufgénge usw.). Mit dem Abschluss der Sanierung der Hardbriicke konnte per Ende Oktober 2011 beidseits der Briicke je ein
kombinierter Fuss- und Veloweg zwischen dem Bahnhof Hardbriicke und dem Hardplatz eréffnet werden. Zudem wurde im Sommer 2011 unter der
Federfiihrung des Tiefoauamts und in Zusammenarbeit mit SBB und Swiss Prime Site eine Aufwertung des Bahnhofs Hardbriicke in einem Studien-
auftrag Uberprift. Das Siegerprojekt des Teams Gigon Guyer, Walt + Galmarini und Ernst Basler + Partner tGberzeugt vor allem durch ein neues Bahn-
hofgeb&ude mit grossziigigen Platzverhaltnissen und durchdachter Personenfihrung. Die Art der Umsetzung des Projekts ist Gegenstand der Prifung.

POS 31.01.2001 Schonbachler Robert und 12 Mitunterzeichnende
2003/000132 02.04.2003 S-Bahnhof Hardbrlcke bis Pfingstweidstrasse, Gestaltung des Raumes als Bahnhofplatz

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Vorlage zu unterbreiten, die den Raum S-Bahnhof Hardbrticke bis Pfingstweidstrasse als Bahnhof-
platz grossztigig mit den angrenzenden Arealen (Maag, Gerold und Welti-Furrer) und in Absprache mit den Ubergeordneten Instanzen aufwertet und
welche in den nédchsten Jahren realisiert werden kann. In die Planung ist der Innenbereich des Bahnhofs mit den rdumlichen und nutzungsmdéssigen
Bedlirfnissen einzuschliessen.

Der gesamte Hardstrassenraum und der Vorplatz zum Bahnhof Hardbriicke sind im kommunalen Richtplan als Fussgéngerbereiche klassiert. In den Leitlinien
Zurich-West und in den Sonderbauvorschriften (SBV) Maag-Plus wird die Aufwertung der S-Bahn-Station als zentrales Element der Entwicklung von ZUrich-
West gesehen. Der Bahnhofzugang wurde bereits aufgewertet, weitere Planungen und Projekte stehen vor der Umsetzung (Veloabstellplatze, Treppen-
aufgange usw.). Mit dem Abschluss der Sanierung der Hardbriicke konnte per Ende Oktober 2011 beidseits der Briicke je ein kombinierter Fuss- und
Veloweg zwischen dem Bahnhof Hardbriicke und dem Hardplatz er6ffnet werden. Zudem wurde im Sommer 2011 unter der Federfihrung des Tiefbau-
amts und in Zusammenarbeit mit SBB und Swiss Prime Site eine Aufwertung des Bahnhofs Hardbriicke in einem Studienauftrag Uberpriift. Das Sieger-
projekt des Teams Gigon Guyer, Walt + Galmarini und Ernst Basler + Partner Uberzeugt vor allem durch ein neues Bahnhofgebaude mit grosszigigen
Platzverhéltnissen und durchdachter Personenfiihrung. Die Art der Umsetzung des Projekts ist noch Gegenstand der Prifung.

POS 20.06.2001 Zimmermann Markus und 4 Mitunterzeichnende
2001/000340 14.01.2004 Limmatuferzone in Wipkingen, Aufwertung

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie das Gebiet zwischen Bahnhof Letten und Gemeinschaftszentrum Wipkingen aufgewertet werden kann. Von
besonderem Interesse ist dabei die Aufwertung der Limmatuferzone vom Bahnhof Letten bis zum GZ Wipkingen, aber auch die Wasserwerk- und Héngger-
strasse sowie der Wipkingerplatz.

Im Zusammenhang mit einem privaten Bauvorhaben wird bei der Wipkingerbricke die Wegverbindung zwischen der Honggerstrasse und dem Fuss-
weg langs der Limmat verlegt und fir Menschen mit Behinderung verbessert.

Im Mitwirkungsprozess «Verkehr Kreis 10» wurde die Empfehlung gedussert, den Zugang zum Wipkingerpark zu verbessern. In diesem Zusammenhang
werden die Wegleitung und die Sichtbeziehungen ab Wipkingerplatz und Wipkingerpark Uberprift.

POS 21.11.2001 Virag Jansen Eva,
2001/000587 21.01.2004 Uetlibergtunnel, flankierende Verkehrsmassnahmen

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie er Druck auf den Regierungsrat austiben kann, dass im Hinblick auf die Erdffnung des Uetlibergtunnels in den
Kreisen 2 und 3 weitergehende flankierende Massnahmen projektiert werden als bis jetzt geplant und genehmigt worden sind.

Im Rahmen der FLAMA West wurde auf Hohe Autobahnanschluss Wollishofen die Verkehrsregelung auf eine Plafonierung des Autoverkehrs ausgerichtet.
Die Zufahrt Uber die Achse Brunau ins Quartier wurde an der Verkehrsregelungsanlage Brunaustrasse/Rieterstrasse dosiert.

An der Mutschellenstrasse sind im Bereich des Quartierzentrums Morgental Aufwertungen des Strassenraums geplant. Der Regierungsrat hatte im
Dezember 2010 das stadtische Projekt einer zweiseitigen Kaphaltestelle Morgental abgelehnt, war aber als Kompromiss mit einer einseitigen Kaphaltestelle
stadtauswarts einverstanden. In der Zwischenzeit hat das Tiefbauamt ein entsprechendes Projekt ausgearbeitet, das voraussichtlich 2016/2017 realisiert
werden kann.

Im Rahmen des stadtischen Konzepts zum Larmschutz werden 2014 weitere Massnahmen evaluiert.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 01.10.2003 Bartholdi Roger und im Oberdorf Bernhard
2003/000370 18.01.2006 Velowege, keine Erstellung auf Trottoirs

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie inskiinftig Vielorouten nur noch ausnahmsweise auf Trottoirs geflihrt werden.

Die gleichzeitige Benltzung des Trottoirs durch Velos und Fussganger ist fur beide Seiten keine optimale Lésung. Sie wird deshalb nur gewahlit, wenn
aus raumlichen Grinden keine bessere Losung zur Verflgung steht oder wenn die Mischung der Verkehrsarten Teil eines Verkehrskonzepts ist, wie z. B.
in Begegnungszonen, wo von den Verkehrsteilnehmenden besondere Ricksichtnahme gefordert wird.

Das 2011 verabschiedete «Verkehrskonzept Innenstadt — Aufwertung der Strassenrdume» sieht vor, dass der Veloverkehr grundsétzlich auf eigenem
Trassee oder — auf wenig befahrenen Strassen —im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr gefiihrt wird. Innerhalb von Fussganger-, Fahrverbots-
oder Begegnungszonen ist eine Verkehrstrennung allerdings nicht angebracht, dort werden Velofahrende in der Regel im Mischverkehr mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden (Tram ausgenommen) gefuhrt.

Der Masterplan Velo wurde im November 2012 vom Stadtrat genehmigt. Die darin beschriebenen Hauptrouten sind geméss Bericht grundsétzlich
eigentrassiert zu fuhren, das heisst, auf Radwegen oder -streifen. Mischverkehr mit Zufussgehenden ist fur Hauptrouten nicht geeignet.

Die Prinzipien der Veloftihrung sind in Form von neuen Velostandards in Bearbeitung und sollen 2014 verabschiedet werden.

POS 31.05.2006 Pauli Pascal und Leupi Daniel
2006/000209 21.06.2006 Einhausung der Autobahn in Schwamendingen, Bewegungs- und Gestaltungsrdume
fur Jugendliche und Kinder

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie im Rahmen der Einhausung in Schwamendingen Bewegungs- und Gestaltungsrdume fir Jugendliche und Kinder
auf dem entstehenden Deckel realisiert werden kénnen. In die Prifung soll auch die Gestaltung der Wénde miteinbezogen werden, die sich beispiels-
weise flir Sportzwecke - z. B. fiir eine Boulderwand (Trainingstrecke firs Sportklettern) eignen kdnnten. Dabei sollen die Bedlrfnisse im Quartier erhoben
und in eine kooperative Planung mit den Betroffenen einbezogen werden.

Im Rahmen der Projektentwicklung der Einhausung der Autobahn in Schwamendingen wurde bzw. wird die betroffene Bevodlkerung im Rahmen eines
Mitwirkungsverfahrens in die Gestaltung der Wande und des zukiinftigen Parks auf dem Deckel einbezogen. Dieses kooperative Verfahren erfolgt dem
jeweiligen Projektstand entsprechend in zwei Phasen.

Aufgrund des noch abstrakten Planungsstands wurden in der ersten Phase die bereits bekannten Quartieranliegen zusammen mit Fach- und Quartier-
institutionen Uberpruft und erganzt. Ein erster sogenannter Echoraum fand im November 2011 statt. Dabei wurden Konzeptideen diskutiert, Winsche und
Ideen eingebracht sowie kritische Punkte erdrtert. Den eingebrachten Aspekten wurde bei der Weiterbearbeitung des Projekts besondere Aufmerksam-
keit geschenkt. Im November 2012 wurde das Zwischenergebnis in Form eines Werkstattberichts wieder im selben Rahmen vorgestellt und von den
Besuchenden der Veranstaltung sehr positiv aufgenommen.

In einer zweiten Phase werden die Anstdsser und Nutzergruppen wahrend der Erstellung der Einhausung (geplant ab 2017) fur die Detaillierung der Aus-
gestaltung in die endguiitige Ausfihrungsplanung einbezogen.

POS 07.04.2004 Danner Ernst
2004/000201 13.09.2006 Zehntenhausplatz, oberirdische Fussgangerverbindungen Uber die Wehntalerstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie mdéglichst rasch oberirdische Fussgéngerverbindungen (ber die Wehntalerstrasse beim Zehntenhausplatz
in Affoltern realisiert werden kénnen.

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept Wehntalerstrasse wurde wegen der hangigen Fragen betreffend TramlinienfUhrung zurlickgestellt.

MOT 21.06.2006 Leupi Daniel und Girod Bastien
2006/000256 22.11.2006 Velostationen, Realisierung von zwei Anlagen am Hauptbahnhof

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung zu unterbreiten, die zur Realisierung von zwei Velostationen am Hauptbahnhof fihrt. Als
Standorte sind a) der nérdliche Aufgang der fiir den Tiefbahnhof geplanten Personenunterflihrung beim Landesmuseum und b) der Bereich Sihlpost/Fligel-
bahnhof vorzusehen. Die Stationen sollen je rund 1500 Pldtze umfassen und nach dem Vorbild der Stationen in Basel bzw. derjenigen in Nordeuropa
betrieben werden: grdsstenteils diebstahlsichere Abstellplétze, sichere und direkte Zufahrten, sehr gute Zugédnglichkeit von/zu den Geleisen, Angebot
von velobezogenen Dienstleistungen (Reparaturen, Vlerkauf von Zubehdr, Velovermietung etc.).

FUr den Stadtrat ist das Bedurfnis nach den geforderten Velostationen unbestritten. Allerdings mUssen diese koordiniert mit dem Bau der Durch-
messerlinie und dem Europaplatz erfolgen. Entsprechend ist es nicht mdglich, dem Gemeinderat innert der gesetzten Frist eine Vorlage im Sinne der
Motion vorzulegen. Zwei Projekte zur Erflllung der Motion sind in der Planung bereits weit fortgeschritten und werden dem Gemeinderat zur gegebenen
Zeit vorgelegt. Dies sind die Velostation Stid (1750 Abstellplatze) und die Veloverbindung mit Abstellanlage unter dem Hauptbahnhof (1100 Abstellplatze,
bei Bedarf erweiterbar). Der Stadtrat verfolgt die Realisierung dieser Projekte mit Nachdruck. Die Inbetriebnahme beider Projekte ist 2017 geplant. Aufgrund
der starken raumlichen und zeitlichen Abhéangigkeiten mit den Projekten Durchmesserlinie und Europaplatz besteht allerdings kein Spielraum bei den
Terminen von Baubeginn und Inbetriebnahme.

Zwischen Sihl und Landesmuseum ist zudem eine unterirdische doppelstdckige Anlage mit 800 bis 1000 Abstellplatzen geplant. Bevor dieses Vorhaben
konkretisiert wird, soll die Situation nach Inbetriebnahme der definitiven Velostation Std und der Veloabstellanlage im Stadttunnel neu beurteilt werden. Mit
Weisung vom 6. November 2013 (GR Nr. 213/375) hat der Stadtrat dem Gemeinderat Bericht erstattet und die Abschreibung des Vorstosses beantragt.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 25.08.2004 Stokar Gasser Christine
2007/000061 31.01.2007 Rutihofquartier, kostengtinstige Aufwertung der Verkehrssituation

Der Stadftrat wird beauftragt die Verkehrssituation im Rdtihofquartier, im Bereich Frankentalerstrasse/Geeringstrasse/Regensdorferstrasse/Im oberen
Boden mdglichst kostenglinstig aufzuwerten.

Ein entsprechendes Projekt wurde vom Stadtrat am 14.1.2009 bewilligt. Aufgrund von Rekursen konnte es noch nicht festgesetzt werden.

MOT 05.10.2005 Mariani Mario und Herzig Muriel
2005/000550 18.04.2007 Lindenplatz, Realisierung eines Hauptstrassenraumes geméass Verkehrsplan

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Vlorlage zu unterbreiten, welche fir die Sanierung des Lindenplatzes in Zlrich Altstetten zusatzlich zum
vorgesehenen Perimeter auch den angrenzenden Strassenraum miteinbezieht, mit dem Ziel, einen der Hauptstrassenrdume in Quartierzentren (gemdss
Festlegung E 4.7 aus dem kommunalen Verkehrsplan der Stadt Zdrich) zu realisieren.

Die geplante neue FUhrung der Tramlinie 2 Uber die Altstetterstrasse mit der Anbindung an die Limmattalbahn beim Bahnhof Altstetten fihrt zu verschiede-
nen Aufwertungsmassnahmen, die das Tiefbauamt fir das gesamte Zentrumsgebiet Altstetten in einem umfassenden Betriebs- und Gestaltungskonzept
(BGK) entwickelt hat. Gemass diesem BGK soll der Altstetterplatz neu organisiert werden und zusammen mit dem Bahnhof und dem Vulkanplatz einen
Umsteigeknoten des &ffentlichen Verkehrs bilden. Die Altstetterstrasse zwischen dem Bahnhof Altstetten und dem Lindenplatz soll vom motorisierten Indi-
vidualverkehr befreit werden, und die Verkehrsflachen sollen zugunsten des Fussverkehrs optimiert werden. Mit der Umsetzung eines reinen OV-Trassees
sollen die Gehwegbereiche verbreitert, neue Baume gepflanzt und Sitzbanke erstellt werden. Mit der Umsetzung dieser Zufussgehendenzone soll Tempo 30
eingefihrt werden. Ziel dieser Massnahmen sind die Verbesserung der Aufenthaltsqualitét, die Bevorzugung des Fussverkehrs und die Schaffung von
zusétzlichem Potenzial fir Erdgeschossnutzungen und Boulevard-Gastronomie. Anlieferungen fir das Gewerbe und die Zufahrten zu den privaten Park-
platzen bleiben gewahrleistet. Die Tramhaltestelle Lindenplatz soll in die Altstetterstrasse verlegt werden. Die heute bestehende Tramhaltestelle Lindenplatz
soll aufgehoben und das Tramtrassee in der Badenerstrasse rlickgebaut werden. Mit dem gewonnenen Platz sollen die angrenzenden Vorzonen und
Trottoirs verbreitert, Baume gepflanzt und Velomassnahmen umgesetzt werden. Dadurch soll auch in diesem Bereich die Aufenthaltsqualitét verbessert
und zusétzliches Potenzial fir Erdgeschossnutzungen und Boulevard-Gastronomie geschaffen werden. Der Fussgéngertbergang vom Lindenplatz Gber
die Badener- zur Altstetterstrasse soll durch die Reduktion der Verkehrsflache wesentlich verkirzt und mit neuen Schutzinseln sicher ausgestaltet werden.
Durch die neue Tramlinienfihrung soll in der Altstetterstrasse ein attraktiver Stadtraum entstehen, mit dem Linden- und dem Altstetterplatz sollen wichtige
Aufenthaltsbereiche und Dienstleistungszentren geschaffen werden. Die Realisierung der Altstetterstrasse mit der neuen Fuhrung der Tramlinie 2 und
dem Knoten Lindenplatz ist koordiniert mit dem Bau der Limmattalbahn ab 2017 geplant. Die Realisierung der Badenerstrasse im Abschnitt Lindenplatz
bis Farbhof soll anschliessend erfolgen.

Mit Weisung vom 10. Juli 2013 (GR Nr. 2013/266) hat der Stadtrat dem Gemeinderat Bericht erstattet und die Abschreibung der Motion beantragt.

POS 23.01.2008 SK Verkehr
2008/000061 06.02.2008 Baulinienrevisionen, Information betroffener Grundeigentiimerschaften

Der Stadftrat wird gebeten zu prdfen, wie er bei Baulinienrevisionen, welche mehrere Grundeigentimerinnen in ihrem Eigentum stark beeintréchtigen
oder ein ganzes Gebiet umgestalten, neu entwickeln oder reparieren sollen, die betroffenen Grundeigentiimerinnen vor Abschluss der Kommissions-
beratung Uber die Pldne informieren kann.

Seit Januar 2011 betreibt das Tiefbaumt auf dem stédtischen Internetauftritt eine eigene Seite zur Baulinienthematik (www.stadt-zuerich.ch/baulinien).
Dort sind umfassende Informationen Uber das Instrument Baulinie und die entsprechenden Verfahren zuganglich, und es werden Uberdies zu allen
anstehenden und laufenden Baulinienrevisionen die betreffenden Plane und Dokumente aufgeschaltet.

Das Tiefbauamt sucht nach einer Lésung, wie die Betroffenen bei politisch relevanten Baulinienrevisionen informiert werden kénnen.

POS 05.03.2008 Jager Alexander
2008/000109 26.03.2008 Kehrichtheizkraftwerk (KHKW) Josefstrasse, Weiterbetrieb nach 2020

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen Szenarien zu entwickeln, nach denen das KHKW Josefstrasse auch nach 2020 zum Zweck der Energieerzeugung
fur das Fernwédrmenetz weiter betrieben werden kann, bis die Einspeisung von erneuerbarer Energie sichergestellt ist. Die Szenarien sollten den weitest
mdglichen Transport des Abfalls auf der Schiene und die erfolgte Ausschdpfung aller Alternativen zur Einspeisung erneuerbarer Energien enthalten.

Das Projekt «\Warmeversorgung Zurich West nach 2020» macht gute Fortschritte. Es geht darum, das Gebiet zwischen Hardturm und Hauptbahnhof
mit umweltfreundlicher Warme zu versorgen, wenn 2020 das Kehrichtheizkraftwerk Josefstrasse ausser Betrieb genommen wird. Ein breit abgestitztes
Fachgremium hat mdégliche Optionen detailliert geprift. Neben dem Ziel der Versorgungssicherheit wurden auch die Kundenperspektive, eine Reduk-
tion der Umweltbelastung sowie betriebswirtschaftliche Kriterien bewertet und gewichtet. Es ist geplant, dem Stadtrat und dem Gemeinderat im Jahr
2014 eine Vorlage zur unterbreiten, mit der die Ausgaben fiir die weitere Projektierung beantragt werden.
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POS 16.04.2008 Tognella Roger
2008/000183 14.05.2008 Autobahn SN 1.4.4, Verzicht auf Schliessung der Einfahrt Aubrugg

Der Staditrat wird gebeten zu priifen, wie der Kanton angehalten werden kann, dass die Einfahrt Aubrugg, zusammen mit der Realisation der Einhausung
des Autobahnteilstlickes N1.4.4 Schwamendingen, nicht geschlossen wird.

Die offentliche Auflage des Ausflihrungsprojekts, das von der Sperrung der Einfahrt ausgeht, ist 2011 erfolgt. Die laufenden Arbeiten am Detailprojekt
basieren auf diesem Ausfiihrungsprojekt. Die Aufhebung des Anschlusses Aubrugg ist beschlossene Sache und kann nicht mehr geandert werden.
Das Astra beurteilt Varianten fUr neue Anschliisse an das bestehende Nationalstrassennetz auf Basis der Arbeiten zur Engpassbeseitigung («Zweck-
massigkeitsbeurteilung Glattal/Winterthur»). Die Arbeiten hierzu laufen noch.

POS 25.06.2008 Knauss Markus und Leupi Daniel
2008/000300 27.08.2008 Westtangente, Umsetzung flankierender Massnahmen

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie bei der Umsetzung der flankierenden Massnahmen zur Westtangente in den folgenden Streckenabschnitten
Verbesserungen flr die Velofahrenden erreicht werden kdnnen. Dies ohne Beeintrdchtigung der Sicherheit von Fussgéangerinnen und Fussgangern:

— Badenerstrasse/Seebahnstrasse stadteinwérts

— Hohlstrasse /Seebahnstrasse stadteinwérts

— Hardstrasse: Zu- und Wegfahrt zu und von den neuen, separaten Velowegen auf der Hardbrticke und Fuihrung bis Albisriederplatz

— Schimmelstrasse

— Ubergang Zurlindenstrasse-Sihlhélzli-Anlage (-Hertersteig).

Badener-/Seebahnstrasse: Das Tiefbauamt und die Dienstabteilung Verkehr haben 2012 Méglichkeiten zur Verbesserung gepriift. Der Bericht liegt vor.
2013 hat man auf Grund der Optimierungsmassnahmen am Bullingerplatz auf eine Umsetzung verzichtet. 2014 wird die Umsetzung moglicher Mass-
nahmen in Zusammenarbeit mit dem Kanton gepruft.

Hohl-/Seebahnstrasse: Ein Vorfahrstreifen flir den geradeaus stadteinwérts fahrenden Veloverkehr wird im Rahmen der definitiven Erstellung des Knotens
nochmals geprift. Dieses Vorhaben ist jedoch durch ein laufendes Enteignungsverfahren blockiert.

Hardstrasse: Der Abschnitt Albisriederplatz bis Bullingerstrasse wurde 2005/06 neu gebaut. Auf Velomassnahmen musste zugunsten von OV-Mass-
nahmen verzichtet werden. Im Rahmen der Sanierungsarbeiten 2011 konnten teilweise nachtraglich Velostreifen markiert werden. Zwischen Bullinger-
strasse und Hardplatz konnten im Rahmen der flankierenden Massnahmen teilweise Velomassnahmen realisiert werden. Die Zu- und Wegfahrten auf
die Fuss-/Radwege auf der Hardbriicke werden mit dem Tram Hardbriicke optimiert.

Schimmelstrasse: Mit den FLAMA West konnten keine verkehrssicheren Velomassnahmen umgesetzt werden.

Ubergang Zurlindenstrasse: Im Rahmen der Vorstudie zum Projekt Manessestrasse sind am Knoten Optimierungen flr den Fuss- und Veloverkehr
vorgesehen. Die Umsetzung ist fiir 2016 geplant.

POS 21.01.2009 Stahli-Barth Peter, Sidler Bruno und 17 Mitunterzeichnende
2009/000030 04.02.2009 Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon, Aufwertung des Bahnhofplatzes Sud

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie im Zusammenhang mit den anstehenden Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon dafir gesorgt
werden kann, dass nach der Neugestaltung und Aufwertung des Bahnhofplatzes Std und der damit zusammenhéngenden Entlastung der Hofwiesen-
strasse vom Durchgangsverkehr (zwischen Ohmstrasse und Schulstrasse) nicht das Zentrum Oerlikon und die Franklinstrasse verkehrsméssig starker
belastet werden.

Im Rahmen der Bauarbeiten zur Sanierung und Neugestaltung des Oerliker Bahnhofsplatzes Stid wurde die Hofwiesenstrasse, im Bereich Ohmstrasse
bis Schulstrasse, im November 2013 fur den Durchgangsverkehr gesperrt. Vorgangig wurde die Verkehrsflhrung eingehend geprift und aufgezeigt,
dass der Verkehrszufluss bereits an peripheren Knoten zu steuern ist. Die konkrete Wirkung der Sperrung im Zusammenspiel mit der peripheren Knoten-
steuerung soll quantitativ aufgezeigt werden kénnen. Dazu wurde im Juni 2013 die Verkehrsbelastung im Umfeld der Hofwiesenstrasse analysiert. Nach
Fertigstellung der Bauarbeiten soll diese Analyse wiederholt und aufgezeigt werden, wie sich die Sperrung der Hofwiesenstrasse auf das umliegende
Strassennetz auswirkt.

MOT 20.09.2006 Leupi Daniel und Odermatt André
2006/000393 25.02.2009 Velostation, Realisierung am Bahnhof Stadelhofen

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung zu unterbreiten, die zur Realisierung einer Velostation beim Bahnhof Stadelhofen fiihrt. Die
Station soll diebstahlsichere Abstellplétze, sichere und direkte Zufahrten, sehr gute Zugénglichkeit von/zu den Geleisen und méglichst unter Einbezug
von velobezogenen Dienstleistungen (Reparaturen, Verkauf von Zubehdr, Velovermietung, Veloverleih etc.) aufweisen. Zusammen mit den weiteren, dezentral
angeordneten Abstellfidchen ist eine Anzahl von rund 1000 Veloabstellpldtzen anzustreben. Eine Aufteilung in kostenpfiichtige (nahe bei den Gleisen) und
kostenfreie (weiter entfernte) Abstellpldize ist selbstverstdndlich.

In einer Studie wurden verschiedene Standorte flr ergénzende Veloabstellplatze bzw. eine grossere Veloabstellanlage am und um den Bahnhof Sta-
delhofen gepruft. Flr eine grossere Anlage steht ein privates Grundstlick an der Kreuzbihlstrasse im Vordergrund. Die Stadt fuhrt Gespréche mit der
Eigentimerin dieses Grundstlcks. Zum Festlegen der Rahmenbedingungen fur Projektideen laufen zudem denkmalpflegerische Abklarungen, deren
Abschluss bis Anfang 2014 erwartet wird. Der Stadtrat ist nach wie vor der Meinung, dass es eine gréssere Anzahl zuséatzlicher Veloabstellplatze am
Bahnhof Stadelhofen braucht.

220 Geschéftsbericht 2013 Tiefbau- und Entsorgungsdepartement



Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 25.10.2006 im Oberdorf Bernhard und Wohler Bruno
2006/000457 25.02.2009 Einhausung der Autobahn in Schwamendingen, Integration der Griinzone

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie die Griinzone auf dem Deckel der Einhausung in Zlirich Schwamendingen gut in das Quartier integriert werden
kann. Sie sollte derart gestaltet werden, dass sie bevdlkerungsfreundlich und auch in der Dunkelheit sicher ist.

Im Rahmen der Projektentwicklung der Einhausung der Autobahn in Schwamendingen wurde bzw. wird die betroffene Bevdlkerung im Rahmen eines
Mitwirkungsverfahrens in die Gestaltung der Wande und des zukunftigen Parks auf dem Deckel einbezogen. Mit dem gewahlten Vorgehen kénnen eine
gute Integration der Griinzone ins Quartier und eine hohe Akzeptanz von Seiten der Bevdlkerung gewéhrleistet werden. Dieses kooperative Verfahren
erfolgt dem jeweiligen Projektstand entsprechend in zwei Phasen.

Aufgrund des noch abstrakten Planungsstands wurden in der ersten Phase die bereits bekannten Quartieranliegen zusammen mit Fach- und Quartier-
institutionen Uberpruft und ergénzt. Ein erster sogenannter Echoraum fand im November 2011 statt. Dabei wurden Konzeptideen diskutiert, Winsche und
Ideen eingebracht sowie kritische Punkte erdrtert. In der Weiterbearbeitung des Projekts wurde wichtigen Anliegen wie Vielfalt der Nutzung, Gestaltungs-
und Aufenthaltsqualitéat sowie dem Wunsch nach einem Angebot fiir alle Altersgruppen grosse Aufmerksamkeit geschenkt. Eine ausreichende Beleuchtung
der Wege und Platze auf und neben der Einhausung ist geplant. Im November 2012 wurde das Zwischenergebnis in Form eines Werkstattberichts wieder
im selben Rahmen vorgestellt und von den Besuchenden der Veranstaltung sehr positiv aufgenommen. 2013 wurde im Rahmen einer Studie der Ort
eines spater zu realisierenden zentralen WC-Pavillons im neuen Park definiert; die notwendigen Infrastrukturanschltisse werden mit dem Bau der Ein-
hausung vorgangig realisiert. Ebenfalls wurde in diesem Jahr ein Bepflanzungskonzept flr die verschiedenartige Vegetation des Parks ausgearbeitet.
In einer zweiten Phase werden die Anstdsser und Nutzergruppen wahrend der Erstellung der Einhausung (geplant ab 2017) fir die Detaillierung der Aus-
gestaltung in die endguiltige Ausfuhrungsplanung einbezogen.

POS 11.07.2007 Leupi Daniel und Nielsen Claudia
2007/000406 30.09.2009 Sihl an der Lessingstrasse, Realisierung eines Stegs gemass Richtplan

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie der im kommunalen Richtplan vorgesehene Steg Uber die Sihl zwischen Lessingstrasse und Sihicity so schnell
als maoglich realisiert werden kann.

Mit dem Steg kdnnte die Erschliessung des Einkaufszentrums Sihicity fir den Fuss- und Veloverkehr merklich verbessert werden. Aus Ressourcengriinden
werden derzeit im Gebiet andere Projekte priorisiert, weshalb bisher kein Bauprojekt ausgeldst worden ist.

MOT 19.09.2007 Graf Franziska und Leupi Daniel
2007/000510 30.09.2009 Fahrradverleihsystem, EinfUhrung und Tragerschaft

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Vorlage zu unterbreiten, mittels der stadtweit ein einfaches, benutzerfreundliches und kostenglinstiges
Fahrradverieihsystem eingerichtet und dieses einer geeigneten Trdgerschaft flir den Betrieb Ubergeben werden kann.
Als Vorbild sollen erfolgreiche Konzepte wie zum Beispiel jenes der Stadt Lyon dienen, angepasst an die Verhéltnisse der Stadt Zirich.

Mit Weisung vom 26.9.2013 (GR Nr. 2013/332) hat der Stadtrat dem Gemeinderat Bericht erstattet und die Abschreibung des Vorstosses beantragt.

POS 25.11.2009 Regli Daniel und Anderegg Peter
2009/000561 09.12.2009 Verkehrsplanung im Umfeld der Bahnibergange in Zurich-Affoltern

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die Verkehrsplanung im Umfeld der Bahnibergédnge in Zlrich-Affoltern unter Einbezug der relevanten Personen
der Stadtverwaltung, der SBB, der privaten Eigentlimerschaft sowie der Bevdlkerungsvertreter (Parteien, Kerngruppe) koordiniert und umgesetzt werden
kann.

Im Herbst 2013 wurden die Liniennetzentwicklung der VBZ und das Gesamtverkehrskonzept Affoltern dem Quartier vorgestellt. Die Erschliessung von
Affoltern soll langerfristig mit zwei neuen Tramlinien und ergénzenden Buslinien erfolgen. Dem Bereich Bahnhof-Zehntenhausplatz wird kiinftig eine gréssere
Bedeutung als Umsteigebereich zukommen. Mit der Vertiefung des Projekts Tram Affoltern wird ein Prozess gestartet, in dem auch die verkehrsplane-
rischen Fragen rund um den Bahnhof Affoltern detailliert untersucht werden.

POS 16.09.2009 Kappeli Hans Jérg und Odermatt André
2010/000028 13.01.2010 LUckenlose Wegflhrung auf dem Velonetz um den Bahnhof Oerlikon

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine kreditschaffende Weisung vorzulegen, mit dem Ziel durch bauliche Massnahmen das Velonetz um
den Bahnhof Oerlikon Itickenlos mit durchgehender Wegftihrung, so wie im Entwicklungsrichtplan und stédtischem Richtplan vorgesehen, anforderungs-
gerecht umzusetzen. Die Realisierung ist etappenweise mit der Umsetzung der einzelnen Projektteile rund um den Bahnhof Oerlikon vorzusehen.

Im «Entwicklungsrichtplan 2009 Bahnhof Oerlikon» sind die Ubergeordneten Netzlberlegungen fir den Bahnhof Oerlikon und das néhere Umfeld ent-
halten. Es werden auch die Veloachsen sowie die Standorte fiir Veloabstellanlagen bezeichnet. Die Berlcksichtigung, Detaillierung und Umsetzung dieser
Vorgaben erfolgt jeweils in den einzelnen Projekten. Die Planung der Projekte lauft oder ist teilweise bereits abgeschlossen. Verschiedene Projekte
sind bereits in Umsetzung, wie z.B. der Bahnhofplatz Std oder die Quartierverbindung.
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MOT 05.12.2007 Wyler Rebekka und Kuhn Rolf
2007/000634 14.04.2010 Verkehrsplanung 2025, Alternativprojekte zu Stadttunnel und Waidhaldentunnel

Der Stadltrat wird eingeladen, eine Weisung vorzulegen, die die am 1. April 2005 vorgestellte Verkehrsplanung 2025 mit den Kernelementen «Stadttunnel»
und «Waidhaldentunnel» durch ein alternatives Projekt ersetzt. Bedingung der Planung ist, dass die Luftreinhalteverordnung sowie die Ldrmschutz-
verordnung zwingend eingehalten werden. Die Mobilitétsziele der erwédhnten Planung sollen nicht mittels Bau von neuen Strassen, Strassentunneln usw.,
sondern durch den entsprechenden Ausbau des &ffentlichen Nahverkehrsnetzes sowie des Fuss- und Velowegnetzes erreicht werden.

Mit Weisung vom 3. April 2013 (GR Nr. 2013/115) hat der Stadtrat dem Gemeinderat Bericht erstattet und die Abschreibung des Vorstosses beantragt.

POS 30.01.2008 von Matt Hans Urs und Wyler Rebekka
2008/000078 26.05.2010 Agnes-Robmann-Weg, Ausbau flr den Veloverkehr

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie der Agnes Robmann-Weg in Zlrich-Wiedikon im Abschnitt zwischen Borrweg und Einmdndung Binzstrasse
fur den Veloverkehr ausgebaut und gedffnet werden kann.

Kurzfristig umsetzbare Massnahmen mussten bisher alle verworfen werden (Kosten, laufende Planungen Dritter, nicht I6sbare Konflikte mit Fussverkehr).
Derzeit wird geprift, wie der Abschnitt zwischen Borrweg und der Réffelstrasse nach den geplanten Bauarbeiten der Elektrizitatswerke wiederhergestellt
und verbreitert werden kann, um ihn dann fiir den Veloverkehr 6ffnen zu kénnen.

POS 30.01.2008 Abele Martin und Bloch Stiss Monika
2008/000083 26.05.2010 Cargo-Tram, Angebot in jedem Stadtkreis

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie in jedem Stadtkreis ein Cargo-Service angeboten werden kann, der demjenigen der acht zurzeit bestehenden
Cargo-Trams entspricht. FUr digjenigen Stadtkreise, in denen ein Angebot mittels Tramwagen nicht mdglich ist, sollten gleichwertige Alternativen ent-
wickelt werden.

Heute halten Cargo- und E-Trams monatlich an je 11 Haltestellen, aber nicht alle Gebiete der Stadt eignen sich fur diesen Service. Aus diesem Grund
beabsichtigt ERZ die Einrichtung eines mobilen Recyclinghofs, der allen Einwohnerinnen und Einwohnern der Stadt die fachgerechte Entsorgung von
Sperrgut, Elektrogeraten und diversen Wertstoffen erméglicht. Um das Angebot attraktiv machen zu kénnen, missen verschiedene Parameter berlick-
sichtigt werden, insbesondere das Entsorgungsverhalten und die individuellen BedUrfnisse der Kundinnen und Kunden. Diese Entscheidungsgrundlagen
werden gegenwartig erhoben.

MOT 09.07.2008 Sarbach Martin und Knauss Markus
2008/000333 02.06.2010 Parkplatziiberhang, Erlass einer Verordnung flir dessen Abbau

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung fir den Erlass einer lerordnung zu unterbreiten, die den Abbau des in der Stadt Zirich
festzustellenden Parkplatz-Uberhangs bis ins Jahr 2025 vorsieht.

Das Tiefbauamt erarbeitete einen Entwurf fiir eine Verordnung zum Abbau des Parkplatz-Uberhangs. Diese wiirde die flichendeckende, rechtsgleiche
Erfassung der bestehenden Parkplatz-Uberhénge und deren Sanierung gewahrleisten. Einbezogen wiirden rund 20000 Abstellplatze fiir Beschaftigte,
Bewohnerinnen und Bewohner sowie Kundinnen und Kunden.

Mit Weisung vom 18. April 2012 beantragte der Stadtrat dem Gemeinderat, die Frist zur Erflllung der Motion flr weitere rechtliche und tatsachliche
Abklarungen um 12 Monate bis zum 2. Juni 2013 zu erstrecken. Der Gemeinderat lehnte die beantragte Fristerstreckung am 23. Mai 2012 ab.

Mit Weisung vom 13. Juni 2012 beantragte der Stadtrat dem Gemeinderat, die Motion abzuschreiben. Massgeblich flr diesen Antrag waren Zweifel, ob
die bestehenden gesetzlichen Grundlagen, namentlich § 243 Abs. 2 Planungs- und Baugesetz, ausreichen, um den Abbau von Parkplatz-Uberh&ngen
ohne Zusammenhang mit wesentlichen Umbauten oder Neubauten durchsetzen zu kdnnen.

Im Rahmen der Behandlung der Vorlage in der zustéandigen Spezialkommission SK PD/Verkehr des Gemeinderats zeigte sich, dass die Kommissions-
mehrheit dem Antrag auf Abschreibung nicht folgen wirde. Um das Geschéft zu deblockieren, wurde der Kommission deshalb vorgeschlagen, dass
der Stadtrat einen «Leitfaden» erarbeiten lasst, der als Handlungsanweisung an die Verwaltung fir den Abbau von Parkplatz-Uberhéngen auf freiwilliger
Basis gilt. Die Kommission stimmte diesem Vorschlag zu. Der Stadtrat beschloss am 26. Juni 2013, das Tiefoauamt zu beauftragen, innert 12 Monaten
einen solchen Leitfaden zu erarbeiten, wenn der Gemeinderat die Motion abschreibt. Die Kommission hat am 21. November beschlossen, dem Gemeinderat
die Abschreibung zu beantragen. Die Abschreibung durch den Gemeinderat ist am 15. Januar 2014 erfolgt.

POS 03.09.2008 Mariani Mario und Schénbéchler Robert
2008/000396 02.06.2010 Wipkingerplatz, Aufwertung

Der Staditrat wird gebeten zu priifen, wie der Wipkingerplatz im Zusammenhang mit den gleichzeitig anstehenden Instandsetzungs- und Ausbauarbeiten
der Hardbrticke zwischen Hardplatz und Wipkingerplatz, mit stddtebaulichen Massnahmen und mittels einer neuen Verkehrsfuhrung — unter Bertick-
sichtigung einer Radwegverbindung Réschibachplatz-Réschibachstrasse-Wipkingerplatz in beide Richtungen — nachhaltig aufgewertet werden kann.

Die Aufwertung des Wipkingerplatzes wurde mit einem Projektteam aus Architekten und Verkehrsplanern detailliert untersucht. Das Aufwertungspotential
wird massgeblich von den Nutzungen um den Platz bestimmt sowie von der kinftigen Verkehrsflhrung beim Portal des geplanten Rosengartentunnels.
Im Zusammenhang mit dem Ersatz der Tramgleise wurden 2012 Instandsetzungsarbeiten am Wipkingerplatz ausgefiihrt. Dabei wurden die Haltestellen
behindertengerecht ausgestaltet, Velomassnahmen umgesetzt und auf Wunsch des Quartiervereins die Fussgangerunterfiihrung aufgehoben.
Angesichts der hohen Kosten einer Neugestaltung und der betrieblichen Komplexitat muss die Neugestaltung des Platzes aufgeschoben werden, bis
sich die kunftige Situation mit dem geplanten Rosengartentunnel geklart hat.

Die Radwegverbindung Roschibachstrasse-Wipkingerplatz wird mit einem separaten Projekt voraussichtlich 2014 realisiert.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 14.07.2010 Képpeli Hans Jorg und Tognella Roger
2010/000319 25.08.2010 Verbreiterung der Bushaltestelle Bahnhof Oerlikon Ost zur Verbesserung der Sicherheit

Der Staditrat wird gebeten zu prtifen, wie die Bushaltestelle «Bahnhof Oerlikon Ost» in der Schaffhauserstrasse in Fahrrichtung Sternen Oerlikon zur Ver-
besserung der Sicherheit deutlich verbreitert werden kann, unter Aufrechterhaltung freier Fahrwege fir die Blaulichtorganisationen.

Die Haltestelle «<Bahnhof Oerlikon Ost» befindet sich im Bereich der Planung zur neuen Verkehrsflihrung in der Schaffhauserstrasse. Im Frihling 2014 soll
dieses Projekt nach § 13 Strassengesetz 6ffentlich aufgelegt werden. Dabei wird das Ziel nach einer behindertengerechten, sicheren und komfortablen
Haltestellensituation angestrebt.

POS 01.04.2009 Reimann Beatrice und Ammann Andreas
2009/000118 10.11.2010 Kinftige Tiefoauprojekte, Verzicht auf das Konzept der Langsparkierung auf dem Trottoir

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie bei allen zukinftigen Tiefbauprojekten nur Parkierungskonzepte realisiert werden kénnen, die auch fir Menschen
mit Behinderung kein Risiko darstellen. Insbesondere soll auf die Trottoirparkierung verzichtet werden.

Die Arbeitsgruppe behindertengerechtes Bauen prift im Rahmen des Teilprojekts Trottoirparkieren, wie Parkplatze behindertengerecht auf dem Trottoir
eingerichtet werden kdnnen. Der Abschluss dieser Studie wird Mitte 2014 erwartet.

MOT 03.06.2009 Ackermann Ruth und Danner Ernst
2009/000236 08.12.2010 Bau eines behindertengerechten Zugangs bei der Tramhaltestelle Waldgarten

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine kreditschaffende Weisung zu unterbreiten, welche den Bau eines behindertengerechten Zugangs
bei der Tramhaltestelle Waldgarten, Zugang Riedgrabenweg, beinhaltet.

Mit Beschluss vom 31. Oktober 2012 beantragte der Stadtrat dem Gemeinderat einen Objektkredit Uber 3,37 Mio. Fr. fir die Schaffung eines behinderten-
gerechten Zugangs der Tramhaltestelle Waldgarten. Damit wird die Motion erflllt. Mit der Weisung wird dem Gemeinderat die Abschreibung der Motion
beantragt.

POS 24.06.2009 Bloch Suss Monika und Kisker Gabriele
2009/000285 08.12.2010 Bessere Zuganglichkeit der SZU-Haltestelle Brunau

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie die Zuganglichkeit der SZU-Haltestelle Brunau fiir alle Fahrgéste verbessert werden kann.

Um die Zugéanglichkeit der Haltestelle zu verbessern, muss ein Lift von der Passerelle zum Perron 1 erstellt werden. Um das Perron 2 ebenfalls behin-
dertengerecht erschliessen zu kénnen, ist entweder eine ca. 150 m lange Rampe von der Muggenbihistrasse bis zum Perron nétig oder aber ein Lift
bis zur Passerelle und von da aus eine ungeféhr 40 m lange Rampe bis zur Muggenblhistrasse. Die Rampe darf eine maximale Neigung von 6 % nicht
Uberschreiten (behindertengerechtes Bauen), deshalb wird sie so lang.

Die Stadt ware bereit, zusammen mit der SZU im Rahmen eines Projekts fiir den behindertengerechten Ausbau der Haltestelle allfallige Verbesserungs-
massnahmen zu priifen und gegebenenfalls mitzufinanzieren. Kontakte mit der SZU betreffend Kostenaufteilung erbrachten bisher aber kein Ergebnis.
2013 wurde der Einsatz von Schiebe-Rinnen bzw. Schiebe-Rampen gepriift. Diese Anderungen an der bestehenden Treppenanlage wurden aber als
nicht zweckmassig und sicherheitstechnisch problematisch beurteilt.

POS 18.11.2009 Nagel Ueli und Leupi Daniel
2011/000066 09.03.2011 Rechtlicher Schutz der Baume und Baumbestande

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung flr den rechtlichen Schutz der Bdume und Baumbestdnde in der Stadt Z(irich zu unterbreiten,
welche eine Regelung umfasst, die mindestens dem Standard der anderen grossen Stédte in der Schweiz entspricht. Dazu gehdrt auch die Begrenzung
von Unterbauungen in Grdn- und Freirdumen und eine nachhaltige Strategie bei baulichen Verdichtungen, insb. im Zusammenhang mit Grenzabsténden.

ZUrich kennt bis heute keinen Baumschutz. Die Stimmberechtigten haben am 17. Mai 1992 einer Baumschutzverordnung zugestimmt, sie wurde aber
gerichtlich angefochten und konnte wegen eines Widerspruchs zu § 76 Planungs- und Baugesetz (PBG) nie in Kraft gesetzt werden.

Mit der Einflihrung von Baumschutzgebieten in der laufenden BZO-Revision soll nun in Ubereinstimmung mit § 76 PBG in klar definierten Gebieten der
Schutz von bestehenden, stadtbildpragenden Baumen verbessert werden. Ziel der Baumschutzgebiete ist es, die wichtigsten charakteristischen Baum-
strukturen der Stadt zu erhalten.

Neben den neu eingefiihrten Baumschutzgebieten dienen weitere Instrumente und Verfahren (Leitbilder, Baubewilligungsverfahren, Einzeloaumschutz,
Inventare) dem Baumschutz.

Zielfihrend ware auch eine Unterbauungsziffer, die den Anteil der Grundstiicksflache definiert, die unterbaut werden darf. Sie wiirde den Behoérden ei-
nen Ermessensspielraum einrdumen, und es kdnnte auf bestehende oder geplante Baumbesténde Rucksicht genommen werden. Allerdings mUsste
daflr das PBG angepasst werden. Der Stadtrat setzt sich fur eine entsprechende Revision des PBG ein.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 16.03.2011 SP-, FDP-, Grline-, CVP- und AL-Fraktion
2011/000081 30.03.2011 Realisierung eines durchgehenden Fusswegs zwischen dem Botanischen Garten

und der Lenggstrasse

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie zwischen dem Botanischen Garten und der Lenggstrasse ein durchgehender Fussweg geplant und realisiert
werden kann. Hierzu sollen insbesondere mit dem Kanton Verhandlungen aufgenommen werden. Der Planungsprozess soll transparent und unter Ein-
bezug aller Beteiligten geschehen. Den Anliegen des Naturschutzes ist mdglichst weitgehend Rechnung zu tragen.

Der Kanton Zrich ist dem Bau einer Fusswegverbindung zwischen der Lenggstrasse und dem Botanischem Garten nicht abgeneigt. Zur detaillierten
Prifung wurde eine Fussgangererhebung mit Befragung durchgefihrt. Diese Datenbasis dient als Grundlage zur weiteren Klarung einer moglichen
Wegflhrung. Ebenfalls wurden Diskussionen Uber die LinienfUhrung und einen Pilotversuch im Bereich des Gelandes der Psychiatrischen Universitats-
klinik Zarich gefihrt.

MOT 22.06.2011 Grlne-, SP- und GLP-Fraktion

2011/000222 28.09.2011 Schaffung von zusétzlichem Platz fur Fussgangerinnen und Fussgénger,
Velofahrende und fur Begegnungszonen rund um die stadtischen Bahnhdofe
auf die Er6ffnung der Durchmesserlinie

Der Stadltrat wird beauftragt, im Hinblick auf die Eréffnung der Durchmesserlinie rund um die stddtischen Bahnhdfe mit grossem Passagieraufkommen
sowie die angrenzenden \/BZ-Haltestellen in den Gebieten B und C geméss Parkplatzverordnung 2010 zusétzlichen Platz flir Fussgangerinnen und
Fussgénger, die Velofahrenden sowie Begegnungszonen zu schaffen. Auch wenn dort dafir auch Strassenparkplétze aufgehoben werden mdissen.

Im Rahmen dieser Motion wurden der Hauptbahnhof sowie die Bahnhéfe Oerlikon, Stadelhofen, Hardbriicke, Altstetten, Enge, Wiedikon und Wipkingen
hinsichtlich ihrer Zugénglichkeit untersucht. Es hat sich gezeigt, dass viele heutige Defizite mit bereits geplanten Massnahmen in den kommenden Jahren
behoben werden. So wird zum Beispiel ein grossziigiges Trottoir und eine Begegnungszone vor der Sihlpost eine wesentliche Verbesserung flr den
Fussverkehr am Hauptbahnhof bringen. Dank der Uber eine Rampe erschlossenen kunftigen Velostation Std werden ausreichend viele Abstellplatze
zur Verflgung stehen. Im Rahmen der Bearbeitung der Motion wurden weitere Massnahmen erarbeitet, mit denen heutige Engpésse bis zum Vollaus-
bau der Durchmesserlinie punktuell verbessert werden kdnnen. Dabei werden neben kleineren Infrastrukturmassnahmen zusétzliche Veloabstellplatze
geschaffen und Anpassungen der Wegweisung durchgefiihrt. Langerfristige, im Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» vorgesehene Massnahmen werden
die Zugénglichkeit der Bahnhodfe nachhaltig sicherstellen. Mit Weisung vom 30. Oktober 2013 (GR Nr. 2013/360) hat der Stadtrat dem Gemeinderat
Bericht erstattet und die Abschreibung des Vorstosses beantragt.

MOT 25.11.2009 Odermatt André und Leupi Daniel
2009/000547 29.02.2012 Realisierung eines durchgehenden Netzes von Velorouten, Projektierungs- und Investitionskredit

Der Stadltrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung mit dem entsprechenden Projektierungs- und Investitionskredit zu unterbreiten, welche zur
Realisierung eines sicheren und durchgehenden Netzes von Velorouten auf den Hauptstrassen der Innenstadt bis 2020 flhrt, insbesondere auf den Achsen

— Ramistrasse — Brandschenke-/Pelikanstrasse — Hottingerstrasse und auf den Knoten
— Seilergraben — General-Guisan-Quai/Mythenquai — Bellevue/Stadelhofen

- Zeltweg — Zollbricke/Museumstrasse — Central

— Sihl-/Uraniastrasse — Neumdhlequai — Bahnhofplatz/-quai

— Talstrasse — Weinberg-/Leonhard-/Tannenstrasse — Sihiporte

— Selnau-/Stockerstrasse — Léwenstrasse — Burkliplatz und

— Kasernenstrasse — Utoquai — Heimplatz

— Bleicherweg — Stauffacherquai und

Die Routen sollen attraktiv, sicher, zusammenhéngend und sichtbar sein (geméss Handbuch Planung von Velorouten des Bundesamtes flr Strassen
und der Stiftung SchweizMobil).

FUr viele der genannten Velostrecken sind Planungen im Gang. Mit Weisung vom 18. Dezember 2013 (GR Nr. 2013/444) hat der Stadtrat dem Gemeinderat
Bericht erstattet und die Abschreibung des Vorstosses beantragt.

POS 11.12.2009 Traber Christian und Leupi Daniel
2009/000598 29.02.2012 Erstellung einer Verbindung zwischen Sihlpromenade und Lessingstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie eine direkte Vierbindung zwischen der Sihijpromenade und der Lessingstrasse erstellt werden kann, damit die
Verkehrsachse Utobriicke/Bederstrasse nicht mehr Uberquert werden muss.

POS 11.12.2009 Bloch Suiss Monika und Abele Martin
2009/000599 29.02.2012 Fussgangerfiihrung vom Areal Sihlcity bis zur Haltestelle Sihlcity Nord

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie die Situation flr Fussgéngerinnen und Fussgdnger vom Areal Sihlcity bis zur Haltestelle Sihicity Nord der
Buslinie 33 (Richtung Wiedikon) verbessert werden kann.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschiftsbezeichnung
POS 25.01.2012 Fehr Urs und Schwendener Thomas
2012/000029 29.02.2012 Weitere Unterstitzung der Voliere in Ziirich-Seebach

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie die Unterstitzung der Voliere Zirich-Seebach auch in Zukunft gewdéhrleistet werden kann.

POS 08.02.2012 Knauss Markus
2012/000053 14.03.2012 Realisierung einer direkten Velofihrung von der Quaibriicke zur Ramistrasse

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie beim Umbau des Bellevues eine direkte Veloflihrung von der Quaibriicke zur Rémistrasse sichergestellt werden
kann.

POS 08.02.2012 Knauss Markus
2012/000054 14.03.2012 Umgestaltung des Utoquais, Realisierung eines durchgehend abgesetzten Radstreifens

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie bei einer Umgestaltung des Utoquais ein durchgehender abgesetzter Radstreifen in beide Richtungen reali-
siert werden kann.

POS 29.02.2012 Wepf Mirella und Manser Joe A.
2012/000068 14.03.2012 Entfernung oder Kirzung der Hecke auf der Seeseite des Utoquais

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Hecke auf der Seeseite des Utoquai entfernt oder auf max. 70 cm Héhe gekUrzt werden kann, damit die
Sicht vom Sechselduten-Platz auf den See freigegeben wird.

POS 27.01.2010 Seidler Christine und Nagel Ueli
2010/000063 06.06.2012 Erhaltung von Brachflachen fur eine zeitlich beschrénkte Zwischennutzung
fr Kultur, Gesellschaft und Natur

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie im Rahmen der zu erwartenden Verdichtung in der Stadt- und Raumentwicklung brachliegende Fldchen be-
wusst und rasch der grin-urbanen Intervention als Zwischennutzung in Form interkultureller Garten oder Kulturrdume zugefihrt werden kdnnen.

MOT 03.02.2010 Nagel Ueli und Kisker Gabriele
2010/000072 06.06.2012 Erhaltung der Biodiversitat in offentlichen Parks und privaten Garten auf Stadtgebiet

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine kreditschaffende Weisung zu unterbreiten, welche sicherstellt, dass innerhalb von 5 Jahren mindes-
tens 10 % naturnahe Fldchen zur Erhaltung der Biodiversitét im Siedlungsgebiet der Stadt Zrich (inklusive Flachddcher) ausgeschieden werden. Dabei
ist eine wissenschaftliche Begleitung und Auswertung der Massnahmen einzuplanen.

POS 03.02.2010 Cerliani Pierino und Nagel Ueli
2012/000233 06.06.2012 Okologische Vernetzung, Schaffung einer rechtlichen Grundlage

Der Stadftrat wird beauftragt, entsprechend dem Regionalen Richtplan kommunale Richtplan-Festlegungen zu treffen und dem Gemeinderat fiir den
rechtlichen Schutz der 6kologischen Vernetzung in der Stadt Zirich eine Verordnung im Rahmen des Baureglements zu unterbreiten.

POS 23.05.2012 Recher Alecs
2012/000213 13.06.2012 Schaffung einer durchgangig sicheren Verbindung fir Radfahrende
auf der Forchstrasse zwischen Rehalp/Stadtgrenze und Stadelhofen

Der Stadftrat wird gebeten, die Realisierung von Massnahmen zu prdfen, um fir Radfahrende eine durchgéngig sichere Vlerbindung auf der Forchstrasse
zwischen der Rehalp/Stadtgrenze und dem Stadelhofen zu erreichen, ohne den Raum der Fussgéngerinnen zu schmélern.

POS 20.06.2012 Kappeli Hans Jorg
2012/000259 04.07.2012 Haltestelle Sihlpost, Ausristung der Buskanten mit einem «Kasseler Sonderbord»

Der Stadftrat wird aufgefordert zu prtifen, wie bei der Haltestelle Sihipost die Buskanten in einem Pilotprojekt mit einem «Kasseler Sonderbord» ausgertistet
werden kénnen.

POS 29.08.2012 FDP-Fraktion, Grine-Fraktion, DVP-Fraktion und SP-Fraktion
2012/000318 12.09.2012 Ausrlstung der Tramhaltestelle Rennweg mit durchgehend hohen Haltekanten

Der Stadftrat wird aufgefordert zu priifen, wie die Tramhaltestelle Rennweg im Rahmen der Sanierung und Erneuerung der Bahnhofstrasse (GR-Nr. 2012/139)
beidseitig mit gesetzeskonformen, durchgehend hohen Haltekanten ausgertistet werden kann.
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GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
MOT 07.04.2010 Grline-Fraktion
2010/000154 26.09.2012 Rahmenkredit fur flichendeckende Veloabstellplatze an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

Der Stadtrat wird beauftragt, eine Weisung vorzulegen, welche bedirfnisgerecht Veloabstellplétze an Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs ermdglicht.

POS 21.04.2010 Sidler Bruno und Hauri Theo
2010/000207 26.09.2012 Vereinfachung der Zufahrt zu den Liegenschaften am Max-Bill-Platz

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, ob im Zentrum Zirich-Nord die Zu- und Wegfahrt fir Lastwagen und Personenwagen zu den Liegenschaften am
Max-Bill-Platz (Anlieferer fir die Ladengeschéfte und Benutzer des Parkhauses Nordlicht) vereinfacht von der Binzm(hle- Uber die Birchstrasse in den
Armin-Bollinger-Weg — unter Aufthebung des jetzigen Fahrverbots auf dem Teilstlick der Birchstrasse zwischen der Binzmdhlestrasse und dem Armin-
Bollinger-Weg — angeordnet werden kann.

POS 14.07.2010 Nagel Ueli und Probst Matthias
2010/000321 26.09.2012 Schaffung einer Internet-Plattform flir Velofahrende in der Stadt Zirich

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie er rasch eine Internet-Plattform (Website mit interaktiver Karte) schaffen kann, auf der Verkehrsteilnehmende kritische
und geféhriiche Stellen im stédtischen Verkehrsnetz und Verbesserungsvorschidge festhalten kénnen und die Verwaltung geplante und umgesetzte
Massnahmen dokumentieren kann.

POS 29.09.2010 CVP-Fraktion
2012/000359 26.09.2012 Escher-Wyss-Platz, Aufwertung durch eine einfache und kostenglnstige Platzgestaltung

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie der Escher-Wyss-Platz umgestaltet werden kann, dass die Aufenthaltsqualitét flr zu Fuss Gehende verbessert
werden kann. Fur Velofahrende soll eine nutzbare Verkehrsflihrung geplant und gebaut werden.

POS 03.11.2010 Mariani Mario und Schénbéchler Marcel
2010/000458 07.11.2012 Stadtbahn Limmattal, VerknUpfung mit dem Stadtzircher Tramnetz

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie die Stadtbahn Limmattal bei den weiteren Planungsschritten in Zusammenarbeit mit dem ZVV und Kanton
mit dem Stadtzircher Tramnetz benutzerfreundlich verknlipft werden kann. Insbesondere ist eine neue Geleiseunterquerung beim Bahnhof Altstetten
zu prtifen. Damit soll sichergestellt werden, dass sowohl die Stadtbahn Limmattal mdglichst attraktiv fir die Nutzer gestaltet wird wie auch der Betrieb
auf dem VBZ-Netz optimiert werden kann.

POS 12.01.2011 Trevisan Guido und Bernhard Irene
2011/000006 07.11.2012 Nutzung des Schiittelwegs vom Triemli bis Bahnhof Uetliberg flr Velofahrende
wahrend der schneefreien Zeit

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, ob wéhrend der schneefreien Zeit der Schlittelweg vom Triemli bis Bahnhof Zirich Uetliberg fir Velofahrende durch-
9éngig bergaufwérts befahrbar gemacht werden kann.

POS 02.02.2011 Bergmaier Guido und Scheck Roland
2011/000046 07.11.2012 Tiefbauamt, Auffihrung der Baukosten bei allen ffentlichen Planauflagen
sowie den Baustelleninfos

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie im Tiefbauwesen bei allen 6ffentlichen Planauflagen sowie bei den Baustellen-Infos fir die Bevélkerung Anga-
ben zu den Baukosten, aufgeteilt in den «Werterhalt» und flr «Neu- und Ausbauten», aufgefihrt werden kénnen.

POS 30.03.2011 Trevisan Guido und Nabholz Ann-Catherine
2011/000097 07.11.2012 Einrichtung von Veloliften oder von kostenlosen Velo-VBZ-Kurzstrecken

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, ob und wo in der Stadt Zdrich aufgrund geographischer und erschliessungstechnischer Gegebenheiten die Ein-
fuhrung von sogenannten Veloliften sinnvoll wére.

POS 08.06.2011 Spiess Christoph und Bléchlinger Patrick
2011/000201 07.11.2012 Verzicht auf die Errichtung nicht dringend notwendiger Inseln und Trottoirnasen
auf wichtigen Verkehrsachsen

Der Stadtrat wird gebeten, bei wichtigen Verkehrsachsen (namentlich bei Strassen, auf denen Bus- und Tramlinien verkehren) einen Verzicht auf die
Errichtung nicht dringend nétiger Inseln, Trottoirnasen und anderer Vlerkehrshindernisse zu prdfen. Beim Verzicht auf die Errichtung solcher Verkehrs-
hindernisse darf die Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmenden, insbesondere des Langsamverkehrs, nicht beeintrdchtigt werden.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 08.09.2010 Schonbachler Marcel und Mariani Mario
2012/000404 07.11.2012 Schitze-Areal, Umgestaltung in eine kinder- und familienfreundliche Parkanlage

Der Stadtrat wird aufgefordert, dem Gemeinderat eine Vlorlage zu unterbreiten, um das Schuitze-Areal im Industriequartier nebst dem Bau des Schul-
hauses und der Quartierinfrastruktur (insb. Bibliothek und Quartierzentrum) in eine kinder- und familienfreundliche Parkanlage nachhaltig umzugestalten.
Diese neue Platzgestaltung soll sich dabei an der unldngst umgestalteten Josefwiese ausrichten.

POS 06.04.2011 Aubert Marianne und Képpeli Hans Jorg
2012/000405 07.11.2012 Haltestelle Klusplatz, benutzerfreundliche und behindertengerechte Gestaltung

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine kreditschaffende Weisung vorzulegen, um die Haltestelle Klusplatz benutzerfreundlich und behinderten-
gerecht zu gestalten. Insbesondere sind die Umsteigebeziehungen deutlich zu verbessern und die Wege zu verkdrzen.

POS 31.10.2012 Von Matt Hans Urs und Dubs Frih Marianne
2012/000391 05.12.2012 Fahrradparkplatz beim Eingang zum Strandbad Mythenquai,
Sanierung und Regelung der Bewirtschaftung

Der Stadftrat wird aufgefordert zu priifen, wie der Fahrradparkplatz beim Eingang zum Strandbad Mythenquai saniert, klar markiert und die Zusténdigkeit
fur die Bewirtschaftung geregelt werden kann. Weil der Platz ausserhalb der Badesaison als Abstellplatz fir ausgewasserte Boote dient, missen die
neuen Velostander verschiebbar sein. Weiter ist darauf zu achten, dass nur berechtigte Personen Zufahrt (keine Durchfahrt) zu den 16 gelb markierten
Autoabstellpldtzen haben.

POS 28.11.2012 Kisker Gabriele und Kunz Markus
2012/000443 14.12.2012 Umsetzung der vorgeschlagenen kompensatorischen Massnahmen
zur Klimaverbesserung im Gebiet 1 der Klimaanalyse der Stadt

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie die vorgeschlagenen kompensatorischen Massnahmen zur Klimaverbesserung im Gebiet 1 der Klimaanalyse
der Stadt Ziirich (hohe Luftschadstoffbelastung, schlechte Durchliiftungssituation, dichte Bebauung und/oder hoher Versiegelungsgrad) in einer Mas-
terplanung festgesetzt und in geeigneter Frist umgesetzt werden kdnnen.

POS 05.12.2012 Tuena Mauro und HUssy Kurt
2012/000460 14.12.2012 Verzicht auf die behindertengerechte Umgestaltung der Tramhaltestelle an der Tannenstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie auf den Projektvorschlag geméss Planauflage vom 26.10.2012 zur geplanten, ungenligend behinderten-
gerechten Umgestaltung der Tramhaltestelle an der Tannenstrasse, zwischen der Leonhardstrasse 27 und der Rémistrasse 2, verzichtet werden kann.

POS 28.11.2012 Probst Matthias und Steiner Kathy
2012/000444 15.12.2012 Massnahmen zur verstérkten Bekéampfung von invasiven Neophyten in der Stadt

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die Massnahmen zur Bekdmpfung von invasiven Neophyten auf dem Gemeindegebiet der Stadt Zirich —
insbesondere auch im Wald und in renaturierten Zonen — verstérkt und verbessert und die Mittel dazu aufgestockt werden kénnen.

POS 05.12.2012 Brander Simone
2012/000455 15.12.2012 Umgestaltung der Stadt Zdrich in eine «essbarere Stadt»

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie die Stadt Zirich in eine «essbarere Stadt» umgestaltet werden kann. Dabei soll zukUinftig insbesondere Wechsel-
flor mit standortgerechten, &kologisch sinnvollen, essbaren und &sthetischen Nutzpflanzen gestaltet werden, die von der Bevdlkerung geerntet werden
kénnen.

POS 12.12.2012 Kisker Gabriele und Steiner Kathy
2012/000483 23.01.2013 Bau der Wohnsiedlung Herdernareal, Ersatz oder Kompensation
der durch die Erweiterung der Bauzone verlorengehende Grinflache im Gebiet 1

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie die beim Bau der Wohnsiedlung Herdernareal durch die Erweiterung der Bauzone verlorengehende Griinfldche
im Gebiet 1 (gem. Klimaanalyse) ersetzt oder mit welchen baulichen, freiraumgestalterischen Massnahmen vor Ort diese Reduktion des Grinraums
kompensiert werden kann.
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POS 05.12.2012 Jager Alexander und Hagger Joachim
2012/000449 06.03.2013 Bericht zur langfristigen Zukunft der Fernwarme in der Stadt

Der Stadtrat wird eingeladen, dem Gemeinderat einen Bericht zur langfristigen Zukunft der Fernwarme in der Stadt Ztrich (Zlrich West und Ztirich Nord/

Hochschulquartier) vorzulegen. Insbesondere soll der Bericht folgende Punkte berticksichtigen:

— Abschétzung der nachgefragten Wérmemenge im Vergleich zu heute zum Heizen von Gebduden und zur Warmwasserproduktion vor dem Hintergrund
der zunehmenden energetischen Sanierung von Liegenschaften. Angabe der zukinftigen sinnvollen Grésse von Liegenschaften fir den Anschluss
ans Fernwérmenetz.

— Energetische und wirtschaftliche langfristige Attraktivitédt der Fernwdrmegebiete fir die Warmeversorgung unter der Annahme, dass langfristig im
Gebdudepark eine forcierte Sanierungsstrategie umgesetzt wird. Da die relevanten Entwicklungen im Gebdudepark (Sanierungen und Ersatzneubauten)
und die Wirtschaftsentwicklung in einzelnen Stadtgebieten unterschiedlich erfolgen kénnen, ist eine spezifische Darstellung dieser Aspekte fir die
Fernwérmeteilgebiete Zdrich Nord, Zirich West und Hochschulquartier vorzunehmen. Ferner sind auch kinftig allenfalls bedeutender werdende
Kaltebed(irfnisse von Dienstleistungskunden und deren Deckung durch die Fernwédrme einzubeziehen.

— Abschétzung der nachgefragten Prozesswdrmemenge fir industrielle und gewerbliche Nutzung vor dem Hintergrund der Abwanderung energieinten-
siver Nutzer aus der Stadt.

— Erwartete Zukunft von zentralen Wéarmeproduktionsanlagen und entsprechenden fldchendeckenden Fernwérmenetzen vor dem Hintergrund der
Zunahme von dezentralen Abwédrmenutzungen, Solarkollektoren, WKK-Anlagen und anderen Warmeproduzenten.

— Kunftige Rolle von zentralen Wéarmeproduktionsanlagen in der Stadt Zirich (insb. Kehricht, aber auch Einbezug der langfristigen Option tiefer Geothermie)
unter Berticksichtigung der mutmasslichen Entwicklung der Kehrichtmengen im Kanton Zirich bzw. gemédss Zlrcher Abfallverband und der Bedeutung
der stédtischen Fermwérmenetze flir eine hohe Energieausbeute aus dem Kehricht, der Attraktivitat allféllig neuer Fernwérmeerwartungsgebiete und
Beitrag der geplanten Verbindungsleitung zwischen den Gebieten Zirich Nord und Zirich West fir deren Erschliessung. Dabei sollen auch Aspekte der
Konkurrenzfahigkeit der Fernwédrme gegentiber anderen Versorgungsiésungen wie dezentralen Abwérmenutzungen, Anergienetzen, Solarkollektoren
und WKK-Anlagen einbezogen werden.

— Uberprtifung der Standorte der beiden Heizkraftwerke, insbesondere die Vertraglichkeit der Standorte der heutigen Kehrrichtheizkraftwerke mit der sich
verdndernden Nutzung in deren Umgebung, die Planung des Ersatzes der Vlerbrennungsdfen in den jeweiligen Werken sowie das Inbetrachtziehen
des Verschiebens des Kehrichtheizkraftwerkes Hagenholz in eine umliegende Gemeinde, wo Prozesswérme abgegeben werden kann.

— Strategie, ob Heizkraftweke wérme- oder stromgefihrt sein sollen.

— Zusammenstellung und Wiirdigung aktueller Studien zum Thema leitungsgebundener Energieversorgungssysteme.

POS 16.01.2013 SP-Fraktion, Grlne-Fraktion, GLP-Fraktion und CVP-Fraktion
2013/000014 13.03.2013 Neugestaltung des Helvetiaplatzes, Belebung der sparlich genutzten Freiflache
und Offnung der Erdgeschossnutzungen am Platzrand fUr publikumsnahe Nutzungen

Der Stadltrat wird gebeten, die Neugestaltung des Helvetiaplatzes zu priifen. Diese ist nach Abschluss der geplanten Sanierung des Amtshauses an der
Molkestrasse 5/9 zu realisieren. Der Platz ist so zu gestalten, dass dieser auch ausserhalb der Ublichen Nutzungen zum Verweilen einlddt und die
Erdgeschossnutzungen am Platzrand fur publikumsnahe Nutzungen gedffnet werden kénnen. Der Markt, die Belegung durch Festanldsse und Ver-
anstaltungen sind dabei weiterhin zu gewéhrleisten.

POS 08.06.2011 Spiess Christoph und Bléchlinger Patrick
2011/000202 20.03.2013 Ausbau des Velowegnetzes ohne Nachteile und Gefahren
fUr die Fussgangerinnen und Fussgénger

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie die noch nétigen Ausbauten des Velowegnetzes ohne Nachteile und Gefahren fir die Fussgdnger(innen) aus-
gefahrt werden kénnen.

POS 15.06.2011 Aubert Marianne und Papageorgiou Kyriakos
2011/000212 20.038.2013 Einflhrung eines Kunststoff-Sammelsystems mit einem Recyclingkonzept

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie ein Kunststoff-Sammelsystem mit einem Recyclingkonzept auch in Zusammenarbeit mit Privaten aufgebaut
werden kann, das zukunftsweisend nach dem Motto «Nichts ist wertlos» Kunststoffe und Plastik mdéglichst sortengetrennt einsammelt und wieder
verwertbar aufarbeitet.

POS 06.03.2013 Brander Simone und Knauss Markus
2013/000069 20.038.2013 Steigerung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitat auf dem Hardplatz
unter BerUcksichtigung der Massnahmenvorschlége der Kliimaanalyse

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie in der Detailplanung die Aufenthalts- und Nutzungsqualitdt auf dem Hardplatz unter Einbezug der Anwohnenden
und des umliegenden Gewerbes gesteigert werden kann. Dabei soll insbesondere geprift werden, wie die Massnahmenvorschldge aus der Klimaanalyse
umgesetzt werden kénnen (Griinfldchenanteil erhéhen, Unterbauung von begrinten Fldchen minimieren, Versiegelungsgrad senken und Versickerung er-
maglichen) und diie Pflanzen und Bdume einen ékologischen Mehrwert bringen. Spezielle Beachtung verdienen auch die Fusswege und Veloverbindungen.

POS 06.03.2013 Kéappeli Hans Jorg und Schénbéachler Marcel
2013/000070 20.03.2013 Optimierung der Buskanten bei der Haltestelle Hardbriicke

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prdfen, wie im Rahmen des Projektes fir ein Tram Uber die Hardbrlicke bei der Haltestelle Hardbrlicke die Buskanten
um 10 cm néher an das Tramgleis erstellt werden kénnen, damit der Spalt reduziert werden kann flir ein komfortableres und sicheres Ein- und Aussteigen.
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POS 20.03.2013 Altinay Petek und Seidler Christine
2013/000100 03.04.2013 Beleuchtung des Wegs auf der Klopstockwiese

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie der Weg auf der Klopstockwiese — die wichtige Quartierverbindung im Park zwischen der Haltestelle
Waffenplatzstrasse und Siedlung Sihlberg — beleuchtet werden kann.

POS 27.03.2013 Scheck Roland und Hiissy Kurt
2013/000109 10.04.2013 Offentliche Ausschreibung fur die Beschaffung der Kehrichtgebuihrensacke

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie bei der Beschaffung der Kehrichtgeblhrensédcke sichergestellt werden kann, dass ordnungsgemdss eine
offentliche Ausschreibung durchgefihrt wird.

POS 14.09.2011 Hagger Joachim und Jager Alexander
2011/000335 17.04.2013 Errichtung eines automatischen, kostenpflichtigen Parkiersystems fur Velos

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie er an einem geeigneten zentralen Standort eine Anlage fiir ein automatisches Parkiersystem fir \lelos erstellen kann.

POS 28.09.2011 Probst Matthias
2011/000358 17.04.2013 Ausbau der Josefstrasse zur Haupt-Velo-Achse

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, ein Konzept zu erarbeiten, wie die Josefstrasse durchgehend als Haupt-Velo-Achse fiir das Quartier ausgebaut,
bez. zurtickgebaut werden kann. Dazu soll der motorisierte Individualverkehr (MIV) so gelenkt werden, dass die Josefstrasse nicht mehr als Durchgangs-
strasse von einer Hauptstrasse auf eine andere genutzt werden kann. Die Josefstrasse soll durchgehend als Velobahn mit beidseitig mindestens zwei
Meter breiten Spuren mit Dauervortritt mit Ausnahme einer Lichtsignalaniage bei der Uberquerung der Langstrasse, markiert werden. Um gentigend Platz
fur dieses Projekt, sowie allféllig sich durch die Verkehrsberuhigung entwickelnde Boulevardgastronomie entlang der Strasse, sollen wo ndtig Parkpldtze
entlang der Josefstrasse aufgehoben oder verschoben werden. Flir Schutz und Rettung sind durch geeignete Massnahmen die Strassenrdume offen
zu halten. Wo sich der Raum dazu bietet, sind durch Bédnke oder kleinen Grinfldchen der Quartierbevilkerung Mdéglichkeiten zum Verweilen zu bieten.

POS 07.12.2011 Di Concilio Salvatore
2011/000464 17.04.2013 Paradeplatz, Errichtung eines Trinkwasser-Brunnens

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, ob auf dem Paradeplatz ein schlichter, zweckméssiger Trinkwasser-Brunnen aufgestellt werden kann.

POS 07.12.2011 Urben Michel und Schénbéchler Marcel
2011/000468 17.04.2013 Realisierung einer Veloroute zwischen Sternen Oerlikon und der Tramstation Hirschwiesenstrasse

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie das Teilstlick der Veloroute zwischen Sternen Oerlikon und Schaffhauserstrasse 192 (Tramstation Hirschwiesen-
strasse) auf der Schaffhauserstrasse selbst oder auf alternativen Routen realisiert werden kann. Flr das steile Teilstick auf der Oerlikonerstrasse
zwischen Gubelstrasse und Allenmoosstrasse soll nach Mdglichkeit eine andere Lésung gesucht werden.

POS 14.03.2012 Kalin Simon und Butz Marlene

2012/000103 05.06.2013 Sicherung des Fortbestands der Voliere am Mythenquai sowie Abgeltung
der von den Volieren Mythenquai und Seebach erbrachten Dienstleistungen
mittels Vergabe von Leistungsauftrdgen an die Tragervereine

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie der Fortbestand der Voliere Ztirich am Mythenquai mit der Help-Bird-Vogelpflegestation als bedeutendster Not-
fallstation, Pflege- und Kompetenzzentrum flr verletzte oder geschwéchte Wildvigel der Schweiz unterstitzt, die Infrastruktur saniert, die Notfallstation
in einer Richtlinie betreffend den Umgang mit verletzt oder krank aufgefundenen Wildvdgeln verankert und die von den Volieren Mythenquai und See-
bach erbrachten Dienstleistungen mittels Vergabe von Leistungsauftrdgen an die Trdgervereine abgegolten werden kénnen.

POS 04.04.2012 von Matt Hans Urs und Wepf Mirella
2012/000154 05.06.2013 Realisierung einer direkten Veloroute von der Eichstrasse (Kehrplatz)
zur rechtsseitigen Sihlpromenade Richtung City

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie beim Bahnhof Giesshiibel eine direkte Veloroute von der Eichstrasse (Kehrplatz) zur rechtsseitigen Sihl-
promenade Richtung City respektive Hauptbahnhof geschaffen werden kann.

MOT 23.05.2012 Griine-Fraktion
2012/000204 05.06.2013 Gestalterische und verkehrsplanerische Aufwertung des Heimplatzes

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung vorzulegen, die eine gestalterische und verkehrsplanerische Aufwertung des Heimplatzes
vorsieht, damit der Heimplatz den neuen Anforderungen als Platz der Kiinste und als Verbindung zwischen den beiden Gebéduden des Kunsthauses genligt.
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POS 23.05.2012 Aubert Marianne und Rothenfluh Gabriela
2012/000210 05.06.2013 Erstellung eines von der Fahrbahn abgesetzten Fuss- und Velowegs

parallel zur Seebacherstrasse ab der Bahnunterfiihrung bis zum Friedhof Schwandenholz

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie parallel zur Seebacherstrasse ab der Bahnunterfiihrung durch das Hdrstholz und tber die Felder zum Friedhof
Schwandenholz ein Fuss- und ein Veloweg — klar abgesetzt von der Fahrbahn — erstellt werden kénnen. Die Fahrbahn soll dabei nicht verbreitert werden.

POS 10.04.2013 Hagger Joachim und Piller Bernhard
2013/000135 12.06.2013 Entlastung bei den einmaligen Konzessionsgebihren bei Gebauden,
die energetisch saniert werden und 6ffentlichen Raum beanspruchen

Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie Gebdude, die zwischen 1990 und 2009 erbaut wurden und bei energetischen Sanierungen durch Fassadenisola-
tionen 6ffentlichen Raum beanspruchen, bei einmaligen Konzessionsgebuhren um 50 % entlastet werden kénnen.

MOT 30.05.2012 SP-Fraktion, FDP-Fraktion, Grine-Fraktion, CVP-Fraktion und AL-Fraktion
2012/000227 03.07.2013 Bahnhof Hardbriicke, Anpassung der Infrastruktur an die gestiegene Anzahl Reisende
sowie Sicherstellung der Halte aller S-Bahnzlge

Der Stadftrat wird beauftragt, zusammen mit dem ZVV und der SBB den Bahnhof Hardbrticke der gestiegenen Anzahl Reisenden anzupassen, die
Sicherheit zu erhdhen und sicherzustellen, dass auch langfristig alle S-Bahnziige anhalten kénnen.

MOT 03.04.2013 SP-Fraktion, Grlne-Fraktion und AL-Fraktion
2013/000119 03.07.2013 Realisierung eines Velowegs Uber die Hardbrlicke

Der Staditrat wird beauftragt, gestitzt auf den Bericht Spezialkommission Polizeidepartement/Verkehr zu GR-Nr. 2005/551 sowie der Machbarkeits-
studie dazu, eine kreditschaffende Weisung fiir einen Objektkredit zur Realisierung eines Velowegs Uber die Hardbriicke vorzulegen.

POS 17.04.2013 Griine-Fraktion, GLP-Fraktion, FDP-Fraktion, SP-Fraktion und CVP-Fraktion
2013/000152 03.07.2013 Nutzerfreundliche Gestaltung der Schulstrasse
im Bereich zwischen dem Neumarkt und Swissotel

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prtifen, wie im Zusammenhang mit der Umsetzung der Neugestaltung Oerlikon Bahnhofplatz Std die Schulstrasse,
insbesondere der Bereich zwischen dem Neumarkt und Swissétel, zeitnah ebenfalls nutzerfreundlich gestaltet werden kann.

POS 17.04.2013 SP-Fraktion, Grine-Fraktion, GLP-Fraktion und AL-Fraktion
2013/000153 03.07.2013 FUhrung der Velos bergwarts Uber die Nansenstrasse/Edisonstrasse statt Uber die Ohmstrasse

Der Stadltrat wird aufgefordert zu prtifen, wie im Zusammenhang mit der Umsetzung der Neugestaltung Oerlikon Bahnhofplatz Std die Velofihrung berg-
waérts Uber die Nansenstrasse und weiter in die Edisonstrasse statt Uber die Ohmstrasse erfolgen kann. In der Schaffhauser- und in der Nansenstrasse
soll dazu fir die Velofahrenden ein vom MIV getrennter Fahrbereich erstellt werden.

MOT 19.06.2013 Scherr Niklaus und Leiser Albert
2013/000234 04.09.2013 Befristete Senkung der ERZ-Gebuhren fur Abwasser und Abfall in Form eines Bonus

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung fir eine befristete Senkung der ERZ-Gebuihren fir Abwasser und Abfall in Form eines
Bonus in Héhe von 15-20% vorzulegen. Dieser ist so zu gestalten, dass er auch den Mieterinnen und Mietern direkt zugute kommt.

POS 22.05.2013 Kisker Gabriele und Wirth Eva-Maria
2013/000301 04.09.2013 Areal Dunkelhdlzli, Ausarbeitung eines Projektkredits,
der samtliche Kosten der Nutzung der umgezonten Flache miteinbezieht

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine kreditschaffende Weisung flir das Areal Dunkelhdlzli vorzulegen, in der sémtliche Kosten, inklusive
der nicht in den drei Etappen enthaltenen aber ebenfalls in eine E3 umgezonte Fldche, miteinbezogen werden. In einer Nutzungsordnung soll die fir
das Gebiet Dunkelhdlzli spezifische Nutzung festgelegt werden. Dabei soll insbesondere darauf geachtet werden, dass Infrastrukturen wie zum Beispiel
Wege, Wasseranschlisse, Kanalisation und Gerédteschuppen auf ein absolutes Minimum reduziert werden. Es sollen prioritdr kooperative und gemein-
schaftliche Nutzungen bevorzugt werden, sofern dafir eine Nachfrage besteht.

POS 28.08.2013 SVP-Fraktion, FDP-Fraktion, CVP-Fraktion und AL-Fraktion
2013/000293 11.09.2013 Verzicht auf den weiteren Einsatz des ORBI

Der Stadlrat wird gebeten zu priifen, wie ORBI, das Bedlirfnis-Sammel-Ding, durch die Stadt Ziirich per sofort nicht mehr eingesetzt wird, auch nicht in
umbenannter Form, und dass das Ding auch nicht durch ein anderes Objekt mit demselben Zweck ersetzt wird. Aus Kostengrtinden ist ein Verkauf zu priifen.
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POS 25.09.2013 SP-Fraktion, Grune-Fraktion, GLP-Fraktion und AL-Fraktion
2013/000335 02.10.2013 Strassenprojekt Allmendstrasse, Verbreiterung der Velostreifen

ohne Ausweitung der Fahrbahnbreite

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie bei der Ausfihrung des Strassenprojektes Allmendstrasse (GR-Nr. 2013/114) die beiden durchgehenden Ve-
lostreifen auf beiden Seiten der Allmendstrasse verbreitert werden kénnen, ohne die Fahrbahnbreite insgesamt auszuweiten.

MOT 13.06.2012 SP-Fraktion, Grune-Fraktion und GLP-Fraktion
2012/000246 30.10.2013 Ausbau der Nordumfahrung, Realisierung von flankierenden Massnahmen

Der Stadtrat wird beauftragt, die Umsetzung von mindestens den im Rahmen der Plangenehmigung zum Ausbau der Nordumfahrung von der Stadt
Zdrich verlangten flankierenden Massnahmen zu verkehrlichen Aspekten selbst umgehend an die Hand zu nehmen. Damit soll der Durchgangsverkehr
effektiv vom Stadtgebiet ferngehalten werden.

MOT 11.07.2013 Dubs Friih Marianne und Urben Michel
2012/000292 30.10.2013 Erstellung einer durchgehenden Busspur in beiden Fahrtrichtungen auf der Wehntalerstrasse
ab Haltestelle Neu Affoltern bis zur Endstation Holzerhurd

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung zu unterbreiten, welche die Erstellung einer durchgehenden Busspur auf der Wehntaler-
strasse ab Haltestelle Neu Affoltern bis zur Endstation Holzerhurd in beiden Fahrtrichtungen beinhaltet.

POS 02.10.2013 Kisker Gabriele und Knauss Markus
2013/000346 13.11.2013 Gestaltungsplan Zollstrasse, optimale Nutzung der Versickerungseignung
des Gestaltungsplangebiets

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die sehr gute Versickerungseignung des Gestaltungsplangebietes Zollstrasse optimal genutzt werden kann und
dieser Tatsache entsprechend bei der Ausgestaltung der Bodenbeldge auf den nicht tiberbauten Teilen des Areals und bei der Bemessung und Quali-
tat der Dachbegrinung Rechnung getragen wird.

POS 09.01.2013 Bourgeois Marc und Pfliiger Severin
2013/000006 27.11.2013 Spurreduktion am Vorderberg, bessere Abschéatzung der Konsequenzen
des geplanten Spurabbaus

Der Staditrat wird gebeten zu prtifen, wie die Konsequenzen der geplanten Spurreduktion am Vorderberg im Rahmen eines mehrwdéchigen Versuchsbe-
triebs mit nur einer MIV-Spur besser abgeschétzt werden kénnen.

MOT 16.01.2013 von Planta Gian und Huber Patrick Hadi
2013/000013 27.11.2013 Aufwertung des Strassenraums der Stauffacherstrasse im Bereich Stauffacherplatz
bis Herman-Greulich-Strasse sowie Anpassung der Verkehrsfiihrung im Langstrassenquartier

Der Staditrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung zu unterbreiten, welche den Strassenraum der Stauffacherstrasse im Bereich Stauffacher-
platz bis Herman-Greulich-Strasse aufwertet und die Verkehrsfihrung im Langstrassenquartier anpasst.
Dabei soll im Strassenabschnitt der Stauffacherstrasse zwischen Lang- und Ankerstrasse eine Begegnungszone geschaffen werden.

POS 16.01.2013 Aubert Marianne und Sangines Alan David
2013/000015 27.11.2013 Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Erhéhung der Anzahl Sitzbéanke

Der Stadtrat wird aufgefordert zu priifen, wie die Anzahl der Sitzbdnke markant erhéht werden kann.

POS 15.05.2013 Knauss Markus und Probst Matthias
2013/000167 27.11.2013 Anpassung der Randabschlisse bei Velofthrungen Uber Trottoirs

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie die bauliche Ausgestaltung von Veloquerungen (ber Trottoirs in der ganzen Stadt mdéglichst rasch den Erkennt-
nissen der Studie «Behinderten- und velogerechtet Randabschlilisse» angepasst werden kann. Dabei soll die Stadt Z(irich eine Priorisierung der Umge-
staltungen nach Bedeutung der Velorouten vornehmen.

POS 22.05.2013 Probst Matthias und Knauss Markus
2013/000186 27.11.2013 Priifung einer Begegnungszone auf dem Strassenabschnitt der Kasernenstrasse
zwischen Gessner-Briicke und Hauptbahnhof sowie der Postbriicke

Der Stadftrat wird aufgefordert zu prtifen, wie der Strassenabschnitt der Kasernenstrasse ab Gessner-Briicke bis Hauptbahnhof und die Postbrlicke
vom Durchgangsverkehr befreit werden kénnen, damit die Wegbeziehungen fiir zu Fuss gehende und Velofahrende markant verbessert werden. Dabei
sollen insbesondere eine Begegnungszone, eine komplette Sperrung fir den motorisierten Individualverkehr mit Ausnahmen fiir das Taxigewerbe oder
eine Aufhebung der Strasse und Uberfithrung in einen Platz geprtift werden.
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1. Abschreibungsantrége fiir Postulate

Postulate, fUr die der Stadtrat dem Gemeinderat den Antrag auf Abschreibung stellt.

Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung

POS 25.08.1993 Baur Toni und Keller Ueli

1993/000410 27.10.1993 Uetlibergtunnel, Massnahmen im Zusammenhang mit der Erdffnung

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie mit dem Regierungsrat zusammen Massnahmen getroffen werden kdnnen, welche spétestens bei der Eréfinung
des Uetlibergtunnels zur wirksamen und nachhaltigen Redimensionierung des stadtzlircher Autoverkehrsnetzes und nicht zu lokalen Zusatzbelastungen
fahren.

Die im Zusammenhang mit den FLAMA West umgestalteten und entlasteten Strassen wurden 2012 in Betrieb genommen.

Die Projekte Morgental und Rosengartenstrasse sind einen entscheidenden Schritt weitergekommen. Im Morgental wird die Kompromissvariante
(Kaphaltestelle einseitig) mit dem Kanton weiterverfolgt (Realisierung voraussichtlich 2016/17), und an der Rosengartenstrasse einigten sich Kanton und
Stadt auf die Verkehrsmanagementmassnahmen zur Busbevorzugung und zur Verkehrsflussoptimierung. Mit der seriésen Prifung des Anliegens gilt
das Postulat als erflllt und ist abzuschreiben.

POS 07.07.1998 Spezialkommission Hochbaudepartement/Stadtentwicklung
1998/000217 19.08.1998 Gestaltung Kreuzplatz, Verbesserung der Verhaltnisse

Der Stadftrat wird ersucht, die Verhéltnisse fir den 6ffentlichen Verkehr, die Velofahrenden und die Fussgdngerinnen und Fussgénger am Kreuzplatz im
Zusammenhang mit der Verwirklichung des privaten Gestaltungsplans «Kreuzplatz» zu verbessern. Es soll dadurch gesamthaft eine Aufwertung des
Offentlichen Raumes angestrebt werden.

Das Projekt fur die Neugestaltung des Kreuzplatzes beinhaltet die Neugestaltung der Strassenrdume mit einer neuen Flihrung der Querverbindungen fiir
Zufussgehende, neuen Velospuren und einer teilweise neuen Flhrung des motorisierten Verkehrs. Das Projekt erfuhr Verzégerungen durch Rechtsmittel,
weshalb dringliche Massnahmen zeitlich vorgezogen wurden. Bereits ausgefuhrt wurden Gleisreparaturen, Belagssanierungen in der Kreuzbuhlstrasse,
die Verbreiterung der stadtauswarts flihrenden Haltestelle Kreuzplatz und die behindertengerechte Anpassung der Haltestelle.

Das Projekt als solches ist aus finanziellen Griinden zurickgestellt und wird nicht vor 2021 realisiert. Mit der seridsen Prifung des Anliegens gilt das
Postulat als erflllt und ist abzuschreiben.

POS 09.02.2000 Schiepp Jirg R. und Furter Willy
2000/000065 05.06.2002 Westast, Anschluss nach Brunau und Schdneich

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie bei der Planung des so genannten Westastes der A 1 (Grinau bis Sihlquai) in eigener Regie und/oder bei den
zusténdigen Instanzen von Kanton und Bund mitgewirkt werden kann, damit dieses Nationalstrassenstiick der Klasse lll im Bereich Sihlquai/Hauptbahnhof
ohne Kapazitétserweiterung im Raume Sihlquai an den Stadttunnel Sihltief angeschlossen wird.

Der Westast der A 1 ist ein Teil des Projektes «Stadttunnel». In allen bisherigen Planungen war dabei kein Kapazitatsausbau vorgesehen. Der Stadttunnel
hat seitens des Bundes keine Prioritat, entsprechend wird auch der Westast nicht weiterverfolgt. Stadt und Kanton haben sich 2013 daflr entschieden,
den stadtischen Transitverkehr mit der Gesamtverkehrslésung Rosengartentunnel und Rosengartentram zu bewaltigen. Die Studie zur Gesamtverkehrs-
|6sung hat hinsichtlich des Stadttunnels/Westasts keine neuen Erkenntnisse geliefert. Der Westast ist somit weiterhin auf Jahre hinaus blockiert. Mit der
seridsen Prifung des Anliegens gilt das Postulat als erfullt und ist abzuschreiben.

POS 14.11.2001 Schmid Roland und Rosenheim Monijek
2001/000577 23.10.2002 Manesseplatz, verkehrstechnische Verbesserung

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie der Manesseplatz im Kreis 3 verkehrstechnisch verbessert werden kann. Insbesondere ist zu prdfen, ob

— eine Verflissigung des Durchgangsverkehrs durch Entflechtung und Vereinfachung der Verkehrsstréme erreicht werden kann;

— die Bushaltestelle auf der allgemeinen Fahrspur versetzt werden kann, um Rlckstau in der Steinstrasse zu vermeiden;

— mittels Kanalisierung der Verkehrsstréme in der Steinstrasse und in der Zurlindenstrasse die Entlastung der Ubrigen Quartierstrassen und insbesondere
der Austrasse erreicht werden kann.

Die Vorstudie Manessestrasse mit Massnahmen zur Verkehrsoptimierung konnte 2012 abgeschlossen werden. Gemass Vorstudie kénnen, unter Bei-
behaltung des heutigen Rechtsvortritts und durch zurtickhaltende Anpassungen der Platzgeometrie alle Verkehrsteiinehmenden sicherer Uber den Platz
geflhrt werden. Das Vorhaben wird voraussichtlich 2016 umgesetzt.

Die Aufhebung der Bushaltestelle in der Steinstrasse (Bus 33, Bus 76) ist aufgrund der betrieblichen Anforderungen der VBZ nicht méglich. Die Bus-
haltestelle Manesseplatz/Uetlibergstrasse (Bus 76) hingegen kann aufgehoben werden. In der Netzentwicklung 2030 haben die VBZ 2013 die Fuhrung
der Buslinie 33 im Gegenverkehr festgelegt. Das bedeutet, dass der Bus zukUnftig nicht mehr Uber die Steinstrasse, sondern Uber die Gotthelfstrasse,
die Zurlindenstrasse und weiter bis zum Manesseplatz geflhrt wird. Die Bushaltestelle in der Steinstrasse ist aber weiterhin fir den Bus 76 notwendig.
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POS 22.03.2000 Schonbachler Robert und 11 Mitunterzeichnende
2000/000130 04.12.2002 Sportanlage Sihlholzli, Erstellung von Larmschutzwanden

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie raschméglichst Ldrmschutzmassnahmen fiir die Aussenanlage der Sportanlage Sihih6lzli realisiert werden kénnen.

Da Larmsanierungen gemass eidgendssischer Larmschutzverordnung prioritar Wohnbauten und Arbeitsplatzen zu dienen haben, kdnnen Sanierungs-
massnahmen zum Schutz von Aussenrdumen, wie z.B. Sportanlagen mit Erholungsfunktion, erst in zweiter Linie an die Hand genommen werden. Die
Frist fir LA&rmsanierungen an Strassen wurde vom eidgendssischen Parlament bis 2018 verlangert. Die Umsetzung der prioritdren Sanierungsmassnahmen
beanspruchen die personellen und finanziellen Ressourcen der Stadt ZUrich bis auf Weiteres vollstandig. Deshalb kdnnen die gewlnschten Larmschutz-
massnahmen fiir die Aussenanlage der Sportanlage Sihlholzli bis auf Weiteres nicht realisiert werden. Mit der seridsen Prifung des Anliegens gilt das
Postulat als erflllt und ist abzuschreiben.

POS 18.12.2002 Schonbachler Robert und Nielsen Claudia
2002/000561 08.01.2003 Theaterplatz und Munsterhof, Veloverbindungen

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie erim Zuge der Aufthebung der oberirdischen Parkplétze auf dem Theaterplatz und dem Mdnsterhof sichere und
rasche Veloverbindungen gewéhrleisten kann, um Konflikte zwischen Fussgangerinnen und Velofahrerinnen auf ein Minimum zu reduzieren.

Der Munsterhof wird gemass «Verkehrskonzept Innenstadt — Aufwertung der Strassenrdume» als Fussgangerzone signalisiert. Velos sind darauf zugelassen,
mussen dem Fussverkehr aber Vortritt gewahren. Auf dem Sechselautenplatz wird, ausser flr Velos, Fahrverbot gelten. Diese Mischverkehrszone von
Fuss- und Veloverkehr wird durch einen Zweirichtungsradweg zwischen Theaterplatz und Schoeckstrasse erganzt.

POS 20.12.2002 Birrer Susann und Nielsen Claudia
2002/000567 08.01.2003 Mdinsterhof, Freihaltung von baulichen Massnahmen
und Einbezug in das Konzept «Plan lumiére»

Der Stadftrat wird gebeten, dafir zu sorgen, dass der Mlnsterhof nach erfolgter Kompensation der Parkplétze (links der Limmat, in Gehdistanz zum
Minsterhof) und Aufthebung der Parkfelder von baulichen Massnahmen sowie festen Installationen frei gehalten wird, damit der historisch wertvolle Platz
seine raumgestaltende Wirkung entfalten und stadtebauliche Akzente setzen kann.

Der Stadtrat wird dariber hinaus eingeladen, den Mdnsterhof ins Konzept des «Plan lumiéere» einzubeziehen und die Nutzung so zu planen, dass der
Platz einen angemessenen Teil des Jahres frei von fiachendeckenden tempordren Nutzungen bleibt.

Die vorgeschlagenen Massnahmen sind Bestandteil der geplanten neuen Gestaltung des Minsterhofs. Die Beleuchtung ist integraler Bestandteil des
Projekts und folgt den Grundsétzen des Plan lumiére. Die Platzflache wird weitgehend freigehalten und bildet so auch eine flexible Plattform flr ange-
messene temporéare Nutzungen. Die Projektfestsetzung durch den Stadtrat ist geméass aktuellem Planungsstand fur die erste Halfte 2014 vorgesehen.

POS 29.03.2000 Prelicz-Huber Katharina und Spring-Gross Monika
2000/000147 22.01.2003 Hardturmstrasse, Erstellung von Verbindungswegen und Grinraumen

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, ob er dem Gemeinderat baldmdglichst ein Projekt fir den Umbau der Hardturmstrasse zu einem auch fir Fuss-
géngerinnen und Fussgénger sowie Velofahrende attraktiven und ungeféhriichen Erschliessungsweg vorlegen kann.

Ein entsprechendes Projekt ist in Erarbeitung, zurzeit ist aber noch offen, ob dieses auf Tempo 50 oder Tempo 30 ausgerichtet werden kann. Der Bau
ist 2017/18 geplant. Mit der seridsen Priifung des Anliegens gilt das Postulat als erflllt und ist abzuschreiben.

POS 04.12.2002 Birrer Susann und Piesbergen Monika
2003/000078 05.03.2003 VBZ, Halbinsel-Lésung fur die Haltestelle Fluntern

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Vorlage zu unterbreiten, wie im Zuge der fir das Jahr 2004 geplanten Auswechslung der Tramschienen
im Raum Vorderberg/Haltestelle Fluntern die bereits in der Projektstudie des Quartiervereins Fluntern postulierte Halbinsel-Lésung realisiert werden kann.

Die bisherige Planung hat gezeigt, dass unter den geltenden Rahmenbedingungen eine Halbinsel-L6sung nicht umsetzbar ist. Mit dieser Erkenntnis wurde
das Projekt zur Neugestaltung des Vorderbergs Uberarbeitet und nach §13 Strassengesetz zur Mitwirkung 6ffentlich aufgelegt. Das aktuelle Projekt
beinhaltet eine breitere Haltestelleninsel fir Bus- und Trampassagiere, den Ausbau der Veloinfrastruktur und eine Aufwertung der Oberflachengestaltung
im Bereich der Wertstoffsammelstelle. Die Realisierung dieser Massnahmen ist fir 2015 geplant.

POS 28.06.2000 Hug Christoph und Knauss Markus
2003/000079 05.03.2003 S-Bahnhdfe, Verbesserung der Zuganglichkeit

Der Stadftrat wird gebeten, dem Gemeinderat eine Vorlage zu unterbreiten, welche einen Rahmenkredit in der Hohe von 5 Mio. Franken fir Verbesserungen
der Zugénglichkeit von S-Bahnhdfen in der Stadt Zirich zum Inhalt hat.

Aktuell sind substantielle Verbesserungen der Zugénglichkeit an den SZU-Bahnhofen Friesenberg, Leimbach und Triemli geplant. Die Arbeiten zur Ver-
besserung der Zuganglichkeit beim SZU-Bahnhof Giesshibel sind in Koordination mit der Stadt im Jahr 2013 abgeschlossen worden. Mit der seridsen
PrGfung des Anliegens gilt das Postulat als erflillt und ist abzuschreiben.
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POS 06.12.2000 Schilter Armin und Casparis Jurg
2000/000590 26.03.2003 Sihltiefstrasse, beschleunigte Realisierung des Tunnels

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie er bei Bund und Kanton mit dem Anliegen vorstellig werden kann, dass der Bau des geplanten Stadttunnels
Sihltiefstrasse so rasch als mdglich realisiert werden kann.

Der Stadttunnel ist im kantonalen Verkehrsrichtplan festgesetzt (KRB vom 26. 3. 2007). Der Stadttunnel wird vom von der Stadt ZUrich préasidierten Ver-
ein Metropolitanraum Zirich als langfristiges Projekt mit einem Realisierungshorizont nach 2030 eingestuft. Beim Bund wurde er unterdessen jedoch
noch weiter zurlickgestellt. Abgesehen von ihrem Engagement im Verein Metropolitanraum ZUrich hat die Stadt keine wirksamen Mittel, um das Projekt
durchzusetzen oder zu beschleunigen. Mit der seriésen Prifung des Anliegens gilt das Postulat als erfillt und ist abzuschreiben.

POS 06.11.2002 Danner Ernst und Furter Willy
2002/000470 02.04.2003 Internationale Bahnverbindungen, beschleunigter Ausbau

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, mit welchen Massnahmen der Ausbau der internationalen Bahnverbindungen von Zurich zu den grossen Zentren
im Umkreis von 600 km beschleunigt und dadurch die Vlerlagerung des Flugverkehrs auf die Schiene rasch verwirklicht werden kann.

Auf den Bahnachsen in die grossen Zentren im Umkreis von 600 km sind Aus- und Neubauten geplant und projektiert. lhre Umsetzung ist eine Voraus-
setzung, damit die Verlagerung vom Luft- zum Landverkehr stattfinden kann. Aus Zurcher Sicht ist die Umsetzung mehrerer Eisenbahn-Grossprojek-
te notwendig. In der Stadteallianz &ffentlicher Verkehr Ost- und Zentralschweiz vertritt die Stadt Zurich diese Haltung ebenso wie in der Metropolitan-
konferenz Zirich (SchlUsselprojekte Zimmerbergbasistunnel Il, Brittenertunnel, Gleiserweiterung Stadelhofen). Diese Grossprojekte sind im Bundes-
beschluss vom 20. Juni 2013, Uber den Volk und Stédnde am 9. Februar 2014 abstimmen, enthalten. Die Ausbaustrecke ennet der Grenze auf der
Magistralen Stuttgart-Singen-Schaffhausen (—ZUrich—-Rom) ist auch mit Schweizer Unterstiitzung (Bund, Stadt und Kanton Schaffhausen, Stadt Zurich)
seit Dezember 2011 als «Vorhaben 31» im Deutschen Investitionsprogramm 2011-2015 verankert. Im Frihling 2013 beschloss die DB, ab Dezember 2017
stindlich umsteigefreie Intercity-Verbindungen zwischen Stuttgart und Zirich und damit eine Verdoppelung des heutigen Fernverkehrs anzubieten. Das
Postulat kann abgeschrieben werden, der Stadtrat verfolgt das Ziel im Rahmen seiner Méglichkeiten ohnehin.

POS 04.06.2003 Leupi Daniel und Schénbé&chler Robert
2003/000183 17.09.20083 Langstrasse, sichere Verkehrsfihrung zwischen Hohl- und Militarstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen,

— wie dem Veloverkehr in der Langstrasse (Abschnitt zwischen Hohl- und Militérstrasse) so schnell wie mdéglich eine legale und sichere Verkehrsfihrung
in beiden Richtungen angeboten werden kann und

— wie das im regionalen Richtplan vorgesehene Verkehrskonzept fir die Langstrasse umgesetzt werden kann (Langstrasse autoarm mit Sffentlichem
Verkehr, Taxi-, Velo-, Anwohner- und Lieferverkehr/Kanonengasse bzw. Feldstrasse mit motorisiertem Durchgangsverkehr).

Die vom Postulat angeregten neuen Verkehrsvorschriften sind rechtskréftig. Dank der Inkraftsetzung der neuen Verkehrsvorschriften kann die sogenannte
«verkehrsarme Langstrasse» theoretisch umgesetzt werden. Die bestehenden Verkehrsanlagen genigen aber den neuen Anforderungen nicht, und mit
der Einflhrung von neuen Verkehrsvorschriften besteht die gesetzliche Verpflichtung, in diversen Strassenziigen Larmsanierungen vorzunehmen. Die
neuen rechtsgultigen Verkehrsvorschriften sollen mit Provisorien 2014 eingefihrt und die ndtigen Larmschutzmassnahmen umgesetzt werden. Nach
der seridsen Prifung des Begehrens gilt das Postulat als erfullt und ist abzuschreiben.

POS 05.10.2005 Stucker Rolf und Tuena Mauro
2005/000405 02.11.2005 Hallenstadion, Standort fiir die Skulptur eines Eishockeyspielers

Der Stadltrat wird aufgefordert zu prtifen, wie bei der Neugestaltung des Platzes vor dem Hallenstadion, nach der Fertigstellung des neuen Stadthofs 11
und der Haltestelle der Stadtbahn, die Chad-Silver-Skulptur einen prominenten Standort analog dem heutigen beibehéit.

Mit dem Umbau des Hallenstadions musste die Chad-Silver-Skulptur von Kurt Laurenz Metzler von ihrem angestammten Platz auf privatem Grund entfernt
werden. Der EigentUmer der Skulptur, der ZSC-Club 21, fragte die Stadt, ob die Skulptur auf dem Platz der Tramhaltestelle Messe/Hallenstadion auf-
gestellt werden drfe.

Durch die Realisierung zahlreicher Projekte wie der Erdffnung der Stadtbahn, des Umbaus des Hallenstadions und des Stadthofs 11 hat der Platz ein
neues Gesicht und eine neue Bedeutung bekommen. Zudem wurde 2012 der Fontanabrunnen vom Escher-Wyss-Platz auf den Platz der Tramhalte-
stelle Messe/Hallenstadion verlegt.

Die stadtische Kunstkommission erachtet die Chad-Silver-Skulptur als fir diesen Platz nicht geeignet und empfiehlt daher eine Platzierung beim Trai-
ningszentrum des ZSC im Heerenschurli. Bis diese Platzierung geklart ist, darf die Skulptur am heutigen provisorischen Standort bleiben. Mit der serio-
sen Prifung des Anliegens gilt das Postulat als erfiillt und ist abzuschreiben.

POS 08.03.2004 SVP-Fraktion
2004/000098 13.09.2006 Graffitis und andere Verunreinigungen, Entfernung durch Private

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, ob Graffitis und Sprayereien in der Stadt Ziirich durch private Personen und Unternehmungen entfernt werden kénnen.

Alle Reinigungsarbeiten, die privaten Reinigungsunternehmen Uberlassen werden kdnnen, werden an Private vergeben. 2013 wurden verschiedene Auftrage
(wie die Entfernung von Graffiti an Brlicken) direkt an diverse Unternehmungen vergeben. Flr diese Vergaben sind im Budget 2014 Fr. 120000.- vor-
gesehen.

Diese Unternehmungen kontrollieren und reinigen die zugeteilten Objekte und melden ERZ die Vorfélle, damit die Taterschaft bei der Polizei angezeigt
werden kann.
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POS 09.06.2004 Scherr Niklaus und Leiser Albert
2006/000387 13.09.2006 Werk-Tarifordnungen, einheitlicher gemeinsamer GebUhrenbezug

Der Stadftrat wird ersucht, dem Gemeinderat eine Vlorlage zur Anpassung der verschiedenen Werk- Tarifordnungen zu unterbreiten, die einen einheitlichen
gemeinsamen Geblhrenbezug mindestens fir Wasser, Abwasser und Kehricht vorsieht. Die Abrechnungsstichtage sollen so festgelegt werden, dass
sie mit den ortsdblichen mietrechtlichen Terminen Ubereinstimmen; bei den Zahlungsmodalitédten ist der Liquiditét der Eigentimer und Betriebe ange-
messen Rechnung zu tragen.

Die Anpassung der verschiedenen Werk-Tarifordnungen und Rechnungssysteme setzt voraus, dass alle betroffenen Dienstabteilungen ein einheitli-
ches SAP-Abrechnungssystem benutzen, was gegenwartig nicht der Fall ist. Die Einfiihrung einheitlicher SAP Systeme wirde einen grossen Aufwand
verursachen, der unverhéltnismassig erscheint, wenn man bedenkt, dass die heute eingesetzten IT-Losungen zuverlassig und stabil laufen. Immerhin
werden schon heute wenn maglich verschiedene Leistungen gemeinsam in Rechnung gestellt. So stellt die Wasserversorgung gleichzeitig den Leistungs-
preis Abwasser von ERZ Entsorgung + Recycling Zirich und das Trinkwasser in Rechnung. Auch wird der Infrastrukturpreis Abwasser und Abfall auf ei-
ner gemeinsamen Rechnung dem Kunden in Rechnung gestellt. Eine weitere Vereinheitlichung des Gebuhrenbezugs ist nicht zweckmaéssig und wird
nicht weiterverfolgt.

POS 25.10.2006 Kappeler Thomas und Schénenberger-Meier Katrin
2006/000460 08.11.2006 Luftseilbahn Stettbach-Zoo, Verhinderung von Parkplatzsuchverkehr

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie im Zusammenhang mit dem Vorhaben einer Seilbahn vom Bahnhof Stettbach zum Zoo rechtzeitig mittels
begleitender Massnahmen sichergestellt werden kann, dass dieses Verkehrsmittel zu einer deutlichen Erhéhung des Modal Splits beim Zoobesuchs-
verkehr fUhrt und der Parkplatzsuchverkehr von Zoobesucherinnen und Zoobesuchern in den Wohnquartieren in der Umgebung des Zoos wie auch der
Talstation in Stettbach verhindert wird.

Der Regierungsrat wies im September 2013 die Rekurse gegen den Gestaltungsplan fur die Zoo-Seilbahn grésstenteils ab. Er erachtet aber gleichzeitig
gewisse Anpassungen und Erganzungen der Gestaltungsplanvorschriften als zwingend, u. a. in Bezug auf ein Verkehrskonzept. Der Regierungsrat ver-
pflichtete die Baudirektion zur Erarbeitung eines solchen.

POS 24.11.2004 Butz Marlene und Leupi Daniel
2004/000622 31.01.2007 Quaianlagen zwischen Landiwiese und Arboretum, Entflechtung von Fuss- und Veloverkehr

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie die Veloroute entlang den Quaianlagen zwischen Landiwiese und Arboretum so angepasst werden kann, dass
Fuss- und Veloverkehr besser entflochten werden.

Das Tiefoauamt muss den Mythenquai und den General-Guisan-Quai zwischen 2015 und 2018 sanieren. In der gegenwartig erarbeiteten Vorstudie
fur die Umsetzung der Komfort- und Hauptroute des Masterplans Velo ist vorgesehen, den Fuss- und den Veloverkehr auf der gesamten Lange des
Betrachtungsperimeters mittels eines Zweirichtungsradwegs zu entflechten.

POS 06.12.2006 Butz Marlene und Hensch-Stadelmann Theresa G.
2006/000578 31.01.2007 Hafen Enge und Arboretum, Verbesserungsmassnahmen fir die Veloroute

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie gleichzeitig mit dem Neubau des Kiosks am Hafen Enge und den damit verbundenen Anpassungen im Arbo-
retum Massnahmen ergriffen werden kénnen, damit die Velofahrenden die markierte Veloroute benutzen. Hierzu soll einerseits die bisherige Veloroute
sicherer, attraktiver, durchgehend und logisch gemacht werden. Anderseits sollen Massnahmen ergriffen werden, die zu einer besseren Beachtung des
Fahrverbotes in den Fussgéngerbereichen fihren.

Obwohl im Bereich des Kiosks Hafen Enge und des heutigen Parkplatzes aus finanziellen Griinden keine grundlegenden Neugestaltungen moglich sind,
sieht die Vorstudie Verbesserungen der Veloroute entlang dem Mythenquai vor. Der geplante Veloweg verlauft ausserhalb des Arboretums, so dass das
Fahrverbot im Arboretum eher beachtet werden wird und leichter durchsetzbar ist.

POS 09.05.2007 Liebi Roger und Tuena Mauro
2007/000248 27.06.2007 Boulevard-Gastronomie, Gewahrleistung unternehmerischer Freiheiten

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie mit dem «Leitfaden zur Boulevardgastronomie» unternehmerische Freiheiten von innovativen Gastronomen
nicht unndétig eingeschrankt werden.

Der aktuelle Leitfaden «Boulevardgastronomie» regelt nur das Nétigste und hélt die Balance zwischen unternehmerischer Freiheit und Sicherung der
offentlichen Interessen bei der gewerblichen Nutzung des 6ffentlichen Grunds. Der Leitfaden ist in Zusammenarbeit mit den Gastroverbanden entstanden
und hat sich bewahrt. Angesichts der Uber 600 Boulevardcafés, die in der Stadt erfolgreich betrieben werden, ist es offenkundig, dass der Leitfaden die
unternehmerische Freiheit der Gastrobetriebe nicht behindert. Mit der seriésen Prifung des Anliegens gilt das Postulat als erfiillt und ist abzuschreiben.
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POS 09.01.2008 Reimann Beatrice und Katumba Andrew
2008/000004 26.03.2008 Hohlstrasse, Abbau von Parkplatzen zwischen Kern- und Herbartstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie eine Mehrheit der oberirdischen Parkplédtze an der Hohlstrasse, zwischen Kernstrasse und Hebartstrasse
abgebaut und zusétzlich im neu geplanten Parkhaus Helvetiaplatz untergebracht werden kénnen. Die Verlegung der Parkplétze vor den Schulhdusern
Hohl und Kern in das Parkhaus Helvetiaplatz soll im Verhéltnis 1:1 erfolgen. Zusétzlich soll der frei werdende Platz aufgewertet werden.

Im besagten Abschnitt der Hohlstrasse befinden sich zurzeit 11 Parkplatze mit einer Zeitbeschréankung von 120 Minuten und 13 Parkplatze der Blauen
Zone. Im Parkhaus Helvetiaplatz, das voraussichtlich 2016 umgebaut wird, werden neu rund 70 &ffentlich zugéngliche Abstellplatze eingerichtet. Im
Gebiet des Historischen Kompromisses, in dem das Parkhaus Helvetia liegt, wird anschliessend eine entsprechende Zahl oberirdischer Parkplatze
abzubauen sein. Die im Postulat genannten 24 Parkplatze an der Hohlstrasse liegen jedoch nicht im Gebiet des Historischen Kompromisses und kénnen
nicht ins Parkhaus Helvetia verlegt werden. Aus diesem Grund kdnnen die besagten Parkplatze nicht aufgehoben werden.

POS 07.06.2006 Seidler Christine und Mariani Mario
2006/000222 14.05.2008 Familiengarten, Ersatzstandorte

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie fur die Familiengérten, welche dem Beddrfnis nach notwendigen &ffentlichen Grinrdumen weichen mdssen,
geeignete Ersatzstandorte gefunden oder in den Arealen der Familiengérten teilweise Sffentliche Nutzungen zugelassen werden kdnnen.

Es ist Aufgabe der Nutzungsplanung, gentgend Familiengartenareale durch die Zonierung entsprechender neuer Flachen zur Verfligung zu stellen. Mit
der erfolgten Umzonung im Dunkelholzli und den vorgesehen Umzonungen in der laufenden BZO-Teilrevision 2014 werden die Grundlagen flr Flachen-
ersatz geschaffen. In einigen Arealen sehen die Arealplane teilweise 6ffentliche Nutzungen im Sinne des Postulats vor. Die Umsetzung der Plane erfolgt
nach Massgabe der zur Verfigung stehenden Ressourcen.

POS 23.08.2006 Leupi Daniel und Kisker Gabriele
2008/000448 24.09.2008 Mutschellenstrasse, Realisierung eines Hauptstrassenraums gemass Verkehrsplan

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung zu unterbreiten, die im nérdlichen Teil des Morgentals (Mutschellenstrasse) zur Realisierung
eines Hauptstrassenraumes gemdss Richtplan fihrt.

Das Tiefbauamt hat eine Vorstudie fir die Mutschellenstrasse zwischen Morgentalstrasse und Mdoslistrasse erstellt. Dabei ist eine Aufwertung des
Strassenraums mit breiteren Trottoirs, einer Baumreihe und der Umsetzung von Tempo 30 vorgesehen. Die Planauflage geméss § 13 hat 2013 statt-
gefunden. Der Antrag an den Gemeinderat ist 2015 vorgesehen. Die Umsetzung ist fir 2016/17 geplant und wird mit der Umgestaltung der Haltestelle
Morgental koordiniert.

POS 17.12.2008 Anhorn Ruth und Leiser Albert
2008/000578 14.01.2009 Pacht von Familiengartenarealen, Entsorgung von Sperrgut im Werdholzli

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, ob nicht auch Péchterinnen und Pachter von Familiengartenarealen — so, wie alle Einwohnerinnen und Einwohner
der Stadt Zirich — Sperrgut im Recyclinghof Werdhdlzli mit dem Sperrgut-Gutschein entsorgen kénnten.

Wer in der Stadt Zurich wohnt, erhélt jeweils Anfang Jahr vier Coupons flr die kostenlose Entsorgung von total 400 kg Sperrgut. Wer nicht in der Stadt
wohnt, hat keinen Anspruch auf diese Gratisleistung. Pachterinnen und Pachter von Familiengérten, die in der Stadt wohnen, kénnen ihren Sperrmill
also gratis entsorgen, die andern nicht. Das ist fair, weil nur die Bewohnerinnen und Bewohner von Zirich die Infrastrukturkosten der Abfallentsorgung
finanzieren.

POS 21.01.2009 Stahli-Barth Peter, Sidler Bruno und 17 Mitunterzeichnende
2009/000028 04.02.2009 Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon, koordinierte Weiterarbeit mit den SBB

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie im Zusammenhang mit den anstehenden Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon folgende Ziele

erreicht werden kénnen:

— koordinierte Weiterarbeit Stadt Zirich/SBB bezlglich Quartierverbindung West und SBB-Personenunterfihrung Mitte aufgrund des aktuellen
Planungsstandes mit dem Ziel, dass die SBB die Personenunterfuhrung Mitte gleichzeitig auf der ganzen Lange behindertengerecht auf die unter den
neuen Gleisen 7 und 8 geplante Breite ausbaut, damit ein attraktives Gesamtsystem flr Fussgdngerinnen und Fussgénger in diesem Bereich entstehen
kann

— koordinierte Weiterarbeit Stadt Zlrich/SBB bezlglich SBB-Personenunterfihrung Ost, damit auch bezlglich Anbindung ans Quartier Seebach, die
Glatttalbahn und die anderen OV-Haltestellen attraktive Verbindungen fiir Fussgéngerinnen und Fussganger entstehen

— koordinierte Weiterarbeit Stadt Zirich/SBB/Kanton Ztirich/ZW, damit tiber die Andreasstrasse auch fir das Gebiet Leutschenbach fir Fussgédngerinnen
und Fussgénger grossztigige und attraktive Zugénge in die SBB-Personenunterfihrung Ost, den Bahnhofsbereich und auf die Perrons entstehen.

Auf der Basis von Zusammenarbeitsvertragen realisiert die SBB die stadtischen Bauten im Bahnhofsbereich. Zusammen mit der Inbetriebnahme des
neuen Gleises Nr. 8 im August 2013 konnten die unterirdischen Rohbauten fiir die Quartierverbindung und der beiden Personenunterfihrungen Mitte
und Ost erstellt werden. Im Herbst 2013 starteten zudem die Arbeiten fir den neuen Bahnhofszugang Andreasstrasse.
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POS 21.01.2009 Sidler Bruno, Stahli-Barth Peter und 17 Mitunterzeichnende
2009/000029 04.02.2009 Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon, attraktives Erscheinungsbild

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie im Zusammenhang mit den anstehenden Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon sicherge-
stellt werden kann, dass der Bahnhof mit allen neuen Bauten und den Verdnderungen im &ffentlichen Raum rundherum zu einem attraktiven lesbaren
Erscheinungsbild («Corporate Identity») kommt.

Die Planungs- und Realisierungsarbeiten werden durch einen Ausschuss gesteuert, dem die beteiligten Unternehmen und stédtischen Dienststellen
angehdren. Die projektibergreifende Steuerung ermdglicht auch die Umsetzung eines einheitlichen Erscheinungsbilds. Wo sinnvoll, wird dieses im ganzen
Bahnhofsbereich umgesetzt.

POS 21.01.2009 Sidler Bruno, Stahli-Barth Peter und 17 Mitunterzeichnende
2009/000031 04.02.2009 Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon, attraktives Erscheinungsbild

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie im Zusammenhang mit den anstehenden Planungs- und Bauarbeiten beim Bahnhof Oerlikon sichergestellt
werden kann, dass die Option fir eine spétere Verlegung des Eingangs in das Parkhaus Swissotel/Neumarkt nicht durch weitere Bauten und Planungen
verunmdglicht wird.

Eine alternative Lage der bestehenden Rampe zum Parkhaus Swissotel/Neumarkt kdnnte in der Hofwiesenstrasse sein. Dies war das Ergebnis einer
technischen Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2006. Im Rahmen neuerer Planungen wie der Testplanung zur Uberbauung des SBB-Areals beim Bahn-
hof Qerlikon hat sich jedoch gezeigt, dass eine solche Erschliessung die Uberbaubarkeit des Areals zusétzlich hemmen wiirde und in diesem Rahmen
nicht weiterverfolgt werden soll. Die Verlegung der bestehenden Rampe in den Bereich der Hofwiesenstrasse erscheint zudem stadtraumlich fraglich.
Die Hofwiesenstrasse und das angrenzende SBB-Areal besitzen ein grosses Entwicklungspotenzial. Eine solche Rampe ware in diesem Zusammen-
hang ein Fremdkorper.

POS 07.03.2007 Egger Urs
2007/000104 25.02.2009 Bahnhdfe und wichtige Platze, Erstellen kostenpflichtiger Velostationen

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie an neuralgischen Punkten (z. B. Bahnhdfe, wichtige Plétze etc.) Vieloparkanlagen erstellt werden kénnen. Eine
Aufteilung in kostenpflichtige (zentral gelegene) und kostenfreie (weiter entfernte) Abstellpldtze ist selbstverstandlich.

Der Bau von Veloabstellanlagen an zentralen Orten ist ein wesentlicher Bestandteil der stadtischen Velostrategie. Sowohl die Velostation Nord als auch
die Station Postbriicke am Hauptbahnhof sind kostenpflichtig. Nach der Fertigstellung des Bahnhofs Léwenstrasse ist geplant, diese beiden provisori-
schen Anlagen durch zwei definitive Einrichtungen zu ersetzen. Fir die kiinftige Velostation Std liegt bereits ein Kreditantrag vor, der im Geschéaftsmodell
Gebuhren beinhaltet. Am Bahnhof Stadelhofen ist ebenfalls eine Velostation in Planung. An verschiedenen Bahnhofen werden gebuUhrenpflichtige
abschliessbare Veloboxen angeboten. Die jingste Anlage wurde im November 2011 beim Bahnhof Tiefenbrunnen erstellt. Eine Anlage mit rund 500 Abstell-
platzen — davon ein Teil abschliessbar und gebuhrenpflichtig — wurde Ende 2010 beim Bahnhof Stettbach erstellt. Weitere kleinere Anlagen sind geplant.

POS 29.04.2009 Wenger Christian und Bléchlinger Patrick
2009/000142 27.05.2009 Abbruch der Sihlhochstrasse

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie mdglichst bald der Abbruch der Sihlhochstrasse bewirkt werden kann. Dabei ist mit flankierenden Massnahmen
sicherzustellen, dass der Verkehr nicht in das kommunale Strassennetz der angrenzenden Quartiere ausweicht. Damit verbunden soll auch eine Renaturierung
des freigelegten Flussabschnitts geprdift werden.

Der Stadtrat unterstitzt grundsétzlich einen Rickbau der Sihlhochstrasse. Mittelfristig kann aber auf die Sinlhochstrasse nicht verzichtet werden. Wie taglich
feststellbar ist, dient sie seit Inbetriebnahme der Westumfahrung und der dazugehorigen flankierenden Massnahmen als Pufferraum fir den stédtischen
Quell-/Zielverkehr, der sich andernfalls in der Schimmelstrasse und der Seebahnstrasse stauen wirde. Bei einem Abbruch der Sihlhochstrasse ohne
Ersatzmassnahmen wurde sich der Verkehr zudem via Allmendstrasse, Bederstrasse und Manessestrasse in den Kreis 2 ergiessen.

Ein Abbruch kommt daher erst in Frage, wenn fUr den stadtischen Quell-/Zielverkehr eine Alternative zur Sihlhochstrasse besteht.

POS 29.04.2009 Reimann Beatrice und Leupi Daniel
2009/000145 19.08.2009 Erweiterungsabsichten fur Zuri Zoo, griffiges Verkehrskonzept

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, dass im Hinblick auf die Erweiterungsabsichten des Z(riZoo ein griffiges Verkehrskonzept, welches den stadtweit
beabsichtigten Modal Split unter erhbhtem Einsatz des &ffentlichen Verkehrs beinhaltet, vorgelegt wird.

Der Regierungsrat wies im September 2013 die Rekurse gegen den Gestaltungsplan fur die Zoo-Seilbahn grésstenteils ab. Er erachtet es aber gleichzei-
tig als zwingend, dass gewisse Anpassungen und Ergénzungen der Gestaltungsplanvorschriften notwendig sind, u. a. in Bezug auf ein Verkehrskonzept.
Der Regierungsrat verpflichtete die Baudirektion, in einem Verkehrserschliessungskonzept entsprechende Vorschriften festzulegen.
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POS 02.12.2009 SP-Fraktion und Grlne-Fraktion
2009/000572 09.12.2009 Strasseninfrastruktur, Reduktion der Investitionen in Strasseninfrastruktur

fr den motorisierten Individualverkehr, verkehrsberuhigende Rickbauten
von Strassen und Ausbau der Velowege

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie er die unmittelbare Planung so gestalten kann, dass in den kommenden Jahren deutlich weniger Baustellen zur
Verbesserung der Strasseninfrastruktur flir den motorisierten Individualverkehr betrieben werden und das dadurch eingesparte Geld zu Gunsten des for-
cierten Ausbaus von Velowegen eingesetzt werden kann. Gleichzeitig soll bei den Strassenbauten die verkehrsberuhigenden Rlckbauten von Strassen
und die Sicherung von Quartierstrassen und Quartierzentren prioritdr durchgefihrt werden.

Das Programm «Stadtverkehr 2025» verflgt Uber einen Aktionsplan, der Schwerpunkte in Bezug auf die zahlreichen stadtischen Massnahmen setzt. Er
enthalt ausgewahlte Schitisselmassnahmen, die zur Zielerreichung des Programms einen wesentlichen Beitrag leisten. Der Aktionsplan bietet mit klaren
Prioritaten und einem Controlling die Chance, die verkehrspolitischen Ziele wie gefordert beschleunigt umzusetzen. Die Massnahmen werden auch
finanziell priorisiert und das Bauprogramm darauf ausgerichtet.

POS 02.12.2009 Kéappeli Hans Jorg und Katumba Andrew
2009/000580 16.12.2009 Schmiede Wiedikon, Realisierung einer hohen Einstiegskante fiir Bus und Tram

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie bei der Umsetzung der Umgestaltung Schmiede Wiedikon, je Fahrtrichtung mindestens auf der Lénge eines
Tramzuges (43 m) eine hohe Einstiegskante «Kombibord» fir Bus und Tram realisiert werden kann.

Die Haltestelle Schmiede Wiedikon wurde im Jahr 2011 neu gestaltet und mit sogenannten «Kissen» ausgeristet. Der Bau einer hohen Einstiegskante fur Bus
und Tram («Kombibord») wurde im Rahmen des Variantenstudiums fUr die neue Haltestelle gepriift, aber verworfen. Mit Beschluss vom 16. Dezember 2009
hat der Gemeinderat die Ausgaben fiir die Neugestaltung der Haltestelle Schmiede Wiedikon bewilligt. In der Volksabstimmung vom 13. Juni 2010 wurde
das Projekt klar angenommen.

POS 09.01.2008 Anderegg Peter und Danner Ernst
2008/000008 26.05.2010 Quartierteile beim Bahnhof Affoltern, Unterfiihrung flr den Verkehr

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie die beiden Quartierteile nérdlich und stdlich des Bahnhofs Affoltern mittels einer Unterfihrung fdr den motorisierten
Offentlichen und privaten Verkehr verbunden werden kénnen.

Die Notwendigkeit einer Unterflhrung fir den motorisierten 6ffentlichen und privaten Verkehr beim Bahnhof Affoltern wurde bereits 2008 in einer Studie
geprift. Es ergab sich kein unmittelbarer Handlungsbedarf. Eine UnterfUhrung wirde stéadtebauliche Konflikte verursachen, hier insbesondere auch hin-
sichtlich bereits vollzogener oder geplanter Aufwertungsmassnahmen. Im Zusammenhang mit den FLAMA Nord sind in der Barenbohlstrasse Mass-
nahmen geplant, die durch eine Unterflihrung negativ beeinflusst wiirden und die Achse insbesondere auch fir unerwiinschten Schleichverkehr attraktiv
machen wirden, was auch aus einer gesamtverkehrlichen Betrachtung abzulehnen ist. Es ist geplant, in der Blumenfeldstrasse fur den Fuss- und Velo-
verkehr eine Unterflihrung zu realisieren. Ein entsprechender Objektkredit wurde dem Gemeinderat mit Weisung vom 20. November 2013 (GR Nr. 2013/399)
beantragt.

POS 23.01.2008 Seidler Christine und Traber Christian
2008/000062 26.05.2010 Arten- und Lebensraumférderung, Konzept

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie ein umfassendes Konzept vorgelegt werden kann, welches Arten- und Lebensraumférderung als Gibergeordnetes
Ziel verfolgt und klare Rahmenbedingungen im Zusammenhang mit der baulichen Verdichtung der Stadtentwicklung festsetzt. Die Handlungsfelder
sollen Kernschutzgebiete, Vernetzung der Biotoptypen, ékologische Ausgleichfidchen und Artenférderung abdecken.

2013 konnte Grin Stadt ZUrich das umfassende Konzept mit dem Titel «Konzept Arten- und Lebensraumférderung» abschliessen. In vier Handlungsfeldern
(1. Kerngebiete [Schutzgebiete], 2. dkologischer Ausgleich, 3. Vernetzung und 4. Artenférderung) werden die Ubergeordneten Ziele zur Férderung der
Biodiversitat hergeleitet, dargelegt und die Instrumente zur Umsetzung benannt. Fir jedes Handlungsfeld sind die rechtlichen Grundlagen, die Ziele, die
Ist-Situation sowie der jeweilige Handlungsbedarf detailliert dargestellt. Das Konzept ist offentlich und kann bei Griin Stadt Zurich eingesehen werden.

POS 27.02.2008 Reimann Beatrice und Meuli Myrtha
2008/000093 02.06.2010 Birmensdorfer- und Werdstrasse, Anderung des Verkehrsregimes

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie die Birmensdorfer-/Werdstrasse zwischen der Schmiede Wiedikon und der Stauffacherstrasse durch den MiV/
im Gegenverkehr befahren werden kann, um gleichzeitig die Zweierstrasse in den Stadtkreisen 3 und 4 zu entlasten und so als Tempo-30-Zone zur
Quartierstrasse abzuklassieren.

Im Zusammenhang mit den Flankierenden Massnahmen Zirich West wurden die Birmensdorfer- und die Zweierstrasse im Bereich zwischen der See-
bahn- und der Stauffacherstrasse gemass Vorgaben des regionalen Richtplans abklassiert. Die Zweierstrasse konnte deshalb bereits in die bestehende
Tempo-30-Zone integriert werden. Die Einflhrung eines Gegenverkehrsregimes in der Werdstrasse wlrde einen unverhaltnismassig aufwendigen
Umbau notwendig machen und zu schwerwiegenden Kapazitatseinbussen auf der Seebahnstrasse fihren. Daher muss davon abgesehen werden.
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POS 23.01.2008 Képpeli Hans Jorg und Elmer Liick Annemarie
2008/000063 23.06.2010 Fronwaldstrasse, Erstellen einer Uberfuhrung Uber die Bahnlinie

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie eine provisorische Uberﬁ]hrung der Fronwaldstrasse Uber die Bahnlinie erstellt werden, damit eine Buslinie von
der Glaubtenstrasse direkt in das Quartier ndrdlich der Bahn geftihrt werden kann. Die Briicke soll nur fir Fussgénger, Radfahrer und den &ffentlichen
Verkehr zugénglich sein.

Die aktuellen langerfristigen Planungen im Hinblick auf das Tram Affoltern sehen nach Einfihrung zweier Tramlinien keine Buslinie vor, die von der Glaubten-
strasse her Uber die Fronwaldstrasse das Quartier nérdlich der Bahnlinie erschliessen wirde. Im Vordergrund stehen dagegen Verbindungen, welche
die Quartiere ndrdlich der Gleise mit dem Quartierzentrum von Affoltern, dem Tram und dem S-Bahnhof verbinden.

POS 30.09.2009 Képpeli Hans Jorg und Elmer Lick Annamarie
2009/000452 25.08.2010 Fussganger- und Fahrradunterfihrung beim Bahnibergang Blumenfeldstrasse,
beschleunigte Realisierung

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen wie die geplante Fussgénger- und Fahrradunterfihrung beim Bahntibergang Blumenfeldstrasse im Quartier Ruggécher
in Affoltern beschleunigt, d. h. wesentlich friher als 2013, realisiert werden kann.

Die Blumenfeldstrasse ist eine wichtige Schulwegachse und ein oft genutzter Zugang zur Bushaltestelle Hungerbergstrasse der Linie 32. Aufgrund der
intensiven Bautétigkeit im Quartier wird ihre Bedeutung noch weiter zunehmen. Die hohe S-Bahn-Dichte und die Zeitfenster fur Guterdienstzige verur-
sachen bereits heute lange Schliesszeiten der Bahnschranken. Mit der Einfihrung des Viertelstundentaktes ab Dezember 2015 werden die Barrieren
noch langer und &fter geschlossen bleiben. Die langen Schliesszeiten haben zur Folge, dass sowohl Erwachsene als auch Schulkinder den Bahntiber-
gang trotz geschlossener Schranken Uberqueren, was sehr gefahrlich ist.

Das Problem soll durch eine Fussganger- und Fahrradunterfiihrung auf der Westseite der Blumenfeldstrasse geldst werden. Die Projektierung der Unter-
fuhrung Blumenfeldstrasse kommt gut voran, und die Realisierung ist von April bis Dezember 2014 geplant. Ausstehend sind noch die Projektfestsetzung
des Stadtrats und die Kreditgenehmigung durch den Gemeinderat, die mit GR Nr. 2013/399 beantragt wurden.

POS 14.07.2010 Katumba Andrew und Kisker Gabriele
2010/000313 22.09.2010 Umgestaltung des Fussgangertbergangs am Seilergraben, Kreuzung Hirschengraben

Wir bitten den Stadftrat zu prifen, wie der Fussgdngerdbergang am Seilergraben Nr. 1, Kreuzung Hirschengraben sowie der Fussgdngeribergang am Sei-
lergraben Hohe Predigerplatz, mit baulichen Massnahmen umgestaltet werden kann, dass er fir Kinder im Schulalter keine (berhéhte Gefahr mehr darstellt.

In Absprache mit Vertreterinnen des Elternvereins wurden am Fussgéngeribergang beim Seilergraben 1 Massnahmen im Sinne des Postulats umgesetzt.
Die Grinphasen der Lichtsignalanlagen in der Kiinstlergasse wurden stérker getrennt von jenen bei den Fussgangerstreifen. Zusétzlich wurde die Querungs-
zeit wahrend der Schulzeiten von 9 auf 12 Sekunden verléangert. Der Warteraum konnte auf der Seite des Schulhauses geringflgig verbreitert werden,
und die Kettenabschrankung wurde durch ein fixes Gelander ersetzt.

POS 07.01.2009 Mariani Mario und Méchler Martin
2009/000009 10.11.2010 Schlittelweg Uetliberg-Hohenstein-Triemli, Ausbau einer Alternative

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie, alternativ zum bestehenden Schliittelweg Uetliberg — Hohenstein — Triemli, ein familienfreundlicher und fiir weniger
gelibte Schlittelfahrer geeigneter zusétzlicher Schlittelweg zur SZU-Haltestelle Ringlikon ausgebaut und entsprechend signalisiert werden kann.

Ab Saison 2012/13 war erstmals das Waldrevier Uetliberg flir den Betrieb der Schlittelbahn Uetliberg—Triemli zustéandig, zuvor wurde diese Aufgabe
vom ETH-Lehrrevier wahrgenommen. Ein zusétzlicher Schlittelweg nach Ringlikon wére zwar ohne grossen baulichen Aufwand zu realisieren, die Hélfte
des neuen Schlittelwegs kédme jedoch auf Gebiet der Gemeinde Uitikon zu liegen. Die jahrlichen Unterhaltskosten wirden rund 5000 Franken
betragen (jahrliche Unterhaltskosten des bestehenden Schlittelwegs: rund 100000 Franken). Der bestehende Schlittelweg wurde im Jahre 2006 von der
Schweizerischen Beratungsstelle fir Unfallverhiitung begutachtet und bezlglich Sicherheit als gut beurteilt. Fir ungetbte Schlittler und Kleinkinder besteht
am Ringliker Hang, neben der Bahnstation SZU in Ringlikon, eine beliebte Schlittelgelegenheit, die rege genutzt wird. Aus diesem Grund erscheint ein
zusétzlicher Schlittelweg nach Ringlikon nicht opportun. Kontakte zur Gemeinde Uitikon haben ergeben, dass Uitikon kein Interesse an einem Ausbau
des Schlittelangebots hat.

POS 11.03.2009 Barlimann Martin und Hussy Kurt
2009/000094 10.11.2010 Velo-Parkplatze, Einzug nicht benttzter Fahrrader

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, ob das Team der Veloordnung von Entsorgung +Recycling Zdrich Veloabstellplétze in Bahnhofsndhe haufiger auf
dauerparkierte oder besitzerlose Fahrrdder kontrollieren kénnte.

Alle Veloabstellplatze in der Stadt Zurich werden innerhalb von 5 bis 6 Monaten einmal gepriift. Veloabstellplatze in der Nahe von Bahnhdfen werden mehr-
mals pro Woche kontrolliert, und die sehr stark genutzten Veloabstellplatze am Hauptbahnhof und in Zurich-Stadelhofen werden gar téglich kontrolliert.
Velos werden eingesammelt, wenn sie 30 Tage lang nicht bewegt werden. Eine Abkurzung dieser Frist ist angesichts der Erfanrungen nicht opportun.
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POS 03.11.2010 Tuena Mauro und Wohler Bruno
2010/000457 17.11.2010 Bauschéanzli, Verzicht auf die Pflanzung einer zusatzlichen Baumreihe

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie auf die von Griin Stadt Zirich angekindigte Bepflanzung einer zusétzlichen Baumreihe auf dem Bauschénzli
verzichtet werden kann.

Das Bauschanzli wurde 2006 ausgebaut und saniert. Ebenso wurde in enger Zusammenarbeit mit der Pachterin und unter Berlcksichtigung der Inter-
essen des Circus Conelli ein Konzept fir den Schutz des Baumbestands erarbeitet, das die Interessen des Gewerbes und die Interessen der Denkmal-
pflege unter einen Hut bringt. Die Pflanzung einer zweiten Baumreihe ist gestalterisch wichtig und der Bedeutung des Baudenkmals angemessen. Die
Gewerbebetriebe haben dieser Losung zugestimmt. Die Pflanzung der zweiten Baumreihe ist nach Ablauf des Pachtvertrags (2015) geplant.

POS 17.11.2010 Bartholdi Roger und Burlimann Martin
2010/000472 01.12.2010 Prifung von Alternativen zur Verwendung von Streusalz im Winterdienst

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie im Winterdienst der Gebrauch von Streusalz durch Alternativen reduziert werden kann.

Die Stadtreinigung von ERZ Entsorgung + Recycling Zurich priift laufend neue Streumittel, um zu klaren, ob diese als Salzersatz taugen. Besondere
Schwierigkeiten bereitet der Umstand, dass der Einsatz unterschiedlicher Streumittel eine zweite Logistikkette bedingt, da die vorhandenen Maschinen
nicht alle Streumittel verarbeiten kdnnen. Das heisst, dass alle Silos und Streuer mindestens doppelt vorhanden sein missten. Moderne Streuer erlauben
es, kleine Salzmengen exakt auszubringen. Sie sind aber nicht in der Lage, abstumpfende Streumittel (z. B. Blahton) in den notwendigen Mengen auszu-
bringen. Es mUssten also nicht nur zusatzliche Gerate beschafft werden, es missten auch die entsprechenden geschitzten Lagerflachen zur Verfigung
stehen. Ein grosses Problem ware zudem der Zeitverlust, wenn wahrend eines Einsatzes von einem Streumittel auf ein anderes gewechselt werden musste.
Folgende alternative Streumittel hat ERZ getestet:

Blahton wird bei starkem Wind an exponierten Lagen sehr schnell weggeblasen.

Traubenkerne wurden ERZ im Winter 2012/13 einmal mehr als alternatives Streumittel angepriesen. Eine Musterlieferung war versprochen, traf aber
trotz mehrmaliger Anfragen nie bei ERZ ein.

Die Solespriihtechnik hat ERZ im Rahmen der laufenden Ersatzbeschaffungen ausgebaut. Damit wurden bei bestimmten Einsatzbedingungen sehr gute
Ergebnisse erzielt. Auf die bewahrte Feuchtsalztechnik kann jedoch nicht verzichtet werden, da das Solesprihen nicht bei allen Witterungs- und Fahrbahn-
zustanden wirkungsvoll ist.

Gute Ergebnisse werden mit den Kombischirfleisten am Pflug (Stahl-Keramik-Stahl-Leisten) auf Fahrbahnen erzielt, die in gutem Zustand sind. Auf Fahr-
bahnen mit vielen Schlagléchern kann der Schnee weniger sauber gerdumt werden, weshalb anschliessend mehr Salz gebraucht wird. Im Winter 2013/14
testet die Stadtreinigung zwei Schneepfliige mit einer zweiten Raumleiste aus weichem Gummi, mit der theoretisch die Restschneemenge auf den
Strassen weiter verringert werden kann.

Zum heutigen Zeitpunkt ist Streusalz in seinen verschiedenen Formen das effizienteste Auftaumittel.

POS 30.09.2009 Strub Jean-Daniel und Glattli Balthasar
2009/000447 19.01.2011 Haltestelle Opernhaus, Durchfahrt fir Fahrrader

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie die Durchfahrt fir Fahrrdder durch die Haltestelle Opernhaus (Theaterstrasse) stadteinwdérts und stadtauswérts
schnellstmdglich realisiert werden kann.

Bei der Haltestelle Opernhaus (Theaterstrasse) wurden stadteinwérts und stadtauswarts Veloampeln mit separater Anmeldung realisiert. Die Durchfahrt
ist fir Velofahrende somit gedffnet.

POS 04.11.2009 Hauri Theo und Steger Heinz F.
2009/000503 19.01.2011 Strassenkreuzung Glattalstrasse/Schaffhauserstrasse, Nichtrealisierung der Sanierung

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie die Planung fir die Sanierung der Strassenkreuzung Glattalstr./Schaffhauserstrasse im Quartier Seebach so
angepasst werden kann, dass die Existenz des Backhuus Fischer in Seebach gesichert ist.

Das Projekt Schaffhauser-/Glattalstrasse wurde mit Weisung vom 3.10.2012 festgesetzt. Mit dem Backhuus Fischer und einer weiteren Partei konnte
eine Einigung erzielt werden. Die Privatparkplatze werden im heutigen Zustand belassen.

POS 04.11.2009 Steger Heinz F. und Hauri Theo
2009/000504 19.01.2011 Einstellung der Umgestaltung der &ffentlichen Parkplatze
vor der Liegenschaft Schaffhauserstrasse 520

Der Stadftrat wird gebeten zu prifen, wie die Planung der Umgestaltung der éffentlichen Parkplétze vor der Liegenschaft Schaffhauserstr. 520 im Quartier
Seebach so gestaltet werden kann, dass der Erhalt der Parkpldtze und die Zufahrt aus beiden Fahrtrichtungen der Schaffhauserstrasse gewdahrleistet bleibt.

Das Projekt Schaffhauser-/Glattalstrasse wurde mit Weisung vom 3.10.2012 festgesetzt. Mit dem Backhuus Fischer und einer weiteren Partei konnte
eine Einigung erzielt werden. Die Privatparkplatze werden im heutigen Zustand belassen.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 11.11.2009 Spieler Frauenfelder Marianne und Jahreiss-Montagnani Fiammetta
2009/000514 09.038.2011 Bahnhof Wollishofen, behinderten- und familiengerechter Zugang

zu den Perrons und zum Seeufer

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie die SBB baldmdglichst dazu veranlasst werden kann, durch geeignete Massnahmen einen behinderten- und
familiengerechten Zugang zu den Perrons im Bahnhof Wollishofen und zum Seeufer herzustellen.

Die «SBB Immobilien Bewirtschaftung» plant auf ihrem Areal vor dem Bahnhof Wollishofen eine Uberbauung. Eine Testplanung, in die die Stadt ein-
bezogen ist, soll die Grundlagen fUr einen Gestaltungsplan ergeben. Es ist vorgesehen, unter dem Bahnhofsareal eine behindertengerechte und flr
Kinderwagen taugliche Unterfihrung mit Aufgédngen zu den Perrons zu bauen. Es ist dann Aufgabe der Stadt, die Fortsetzung dieser Unterflhrung bis
zum Mythenquai auszubauen und mit einer Rampe auf Strassenniveau zu fihren. Der Mythenquai selbst soll kiinftig auf Fussgéngerstreifen Gberquert
werden. Die UnterfUhrung unter dem Mythenquai soll wahrend der Sanierung des Mythenquais (2015) zugeschttet werden.

POS 11.11.2009 Spieler Frauenfelder Marianne und Jahreiss-Montagnani Fiammetta
2009/000515 09.038.2011 Periphere Bahnhdfe, hindernisfreie Umgestaltung

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die Stadt darauf einwirken kann, dass die peripheren Bahnhdfe (wie z. B. der Bahnhof Wollishofen) fiir Behinderte,
Fussgéngerinnen und Familien sowie Velofahrerinnen hindernisfrei umgestaltet werden kénnen.

Neu- und Umbauten an Bahnhdfen fallen fir gewdhnlich in die Zustandigkeit der SBB, aber sie werden in der Regel von den stadtischen Dienst-
abteilungen eng begleitet. Dies erfolgt jeweils, wie bei den Bahnhdfen Wollishofen und Oerlikon, bereits in einer frihen Planungsphase mit einer Test-
planung oder im Rahmen einer konkreten Projektentwicklung. Dieses Vorgehen stellt sicher, dass die Verbesserung der Zuganglichkeit thematisiert und
in der Planung frihzeitig bertcksichtigt wird.

POS 11.11.2009 Wepf Mirella und Heinrich Uschi
2009/000517 09.038.2011 Erstellung eines Spiel- und Fitnessparcours fur altere Generationen

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, ob in einer der stddtischen Parkanlagen oder auf einer anderen geeigneten Freifldche ein sogenannter «Generati-
onenPark», also eine Art Spiel- und Fitnessparcours, errichtet werden kénnte, der sich auch fiir &ltere Generationen eignet.

Das Projekt «<Begegnung und Bewegung» im Gemeinschaftszentrum Riesbach nimmt die Idee eines Generationen-Spielplatzes fur Jung und Alt auf.
Das Projekt befindet sich in Erarbeitung und wird 2015 realisiert.

POS 02.03.2011 SP-, Grlne-, GLP-, AL- und der parlamentarischen Gruppe EVP
2011/000055 13.04.2011 Erarbeitung Masterplan Mobilitat zur Erreichung der CO2-Emissionsziele

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, einen Masterplan «Mobilitét» zu erarbeiten, der aufzeigt, auf welchem Absenkpfad die anteilsméssigen Ziele der
2000-Watt-Gesellschaft und der 1-Tonnen-CO:z-Gesellschaft schrittweise Uber Zwischenziele alle 10 Jahre bis zum Jahr 2050 im Bereich Mobilitét erreicht
werden soll. Neben den theoretischen Uberlegungen soll der Masterplan «Mobilitat» konkrete Massnahmen beinhalten und u. a. auch aufzeigen, welche
Beitrédge der technologische Fortschritt und Verhaltensénderungen zur Erreichung der Ziele leisten sollen.

Mit dem Masterplan Energie verflgt die Stadt Zirich Uber ein Instrument zur Festlegung des Absenkpfads im Hinblick auf die 2000-Watt-Gesellschaft
und zur Umsetzung der dazu nétigen Massnahmen.

Im Rahmen des zur Umsetzung der Stadteinitiative erarbeiteten Programms «Stadtverkehr 2025» hat das Tiefbauamt unter Einbezug des Energie-
beauftragten und des UGZ ein MengengerUst Mobilitét erarbeitet, das den Energieverbrauch und die Treibhausgasemissionen des Verkehrs in der Stadt
ZUrich heute und in Zukunft quantifiziert. Die Erarbeitung der Massnahmen zur Erreichung der Ziele einer 2000-Watt-Gesellschaft erfolgt in Koordination
mit der Weiterentwicklung des Programms «Stadtverkehr 2025» und unter Beriicksichtigung der stadtischen Kompetenzen. Das Controlling der laufenden
Entwicklung des Landverkehrs bezlglich Verkehrskennzahlen und Massnahmenumsetzung erfolgt in der jahrlichen Berichterstattung koordiniert im
Rahmen des Programms «Stadtverkehr 2025».

Aufgrund dieser bereits laufenden Aktivitdten und angesichts der bereits bestehenden Instrumente Masterplan Energie und Programm «Stadtverkehr
2025 erlibrigt sich die Erarbeitung eines separaten Masterplans Mobilitét. Die Ziele des Postulats sind unbestritten und werden mit den laufenden Arbeiten
erreicht.
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POS 23.09.2009 SVP-Fraktion
2009/000425 08.06.2011 Sicherstellung der verfligbaren Anzahl Parkplatze gemass Stand 1990

Der Stadltrat wird um Prifung der Frage gebeten, auf welche Weise sichergestellt wird, dass die besucher- und kundenorientierten Parkplétze auch tatséchlich
auf dem Stand von 1990 bleiben und fiir den bestimmungsgeméssen Gebrauch stets zur Verfligung stehen.

Das Tiefoauamt hat mit dem Bericht «Der Historische Kompromiss von 1996, Erlauterungen zu Entstehung und Umsetzung» vom Oktober 2009 ausfuhrlich
dargelegt, wie sichergestellt wird, dass die Zahl der besucher- und kundenorientierten Parkplétze in der City und den citynahen Gebieten auf dem Stand
von 1990 bleibt. Jahrlich wird eine Bilanz der besucher- und kundenorientierten Parkplatze, differenziert nach Strassenparkplatzen und Abstellplatzen
in Parkhdusern sowie nach City und citynahen Gebieten, erstellt und publiziert (vgl. dazu wie auch zum oben erwéhnten Bericht www.stadt-zuerich.ch/
parkplatzkompromiss ). Am 8. Juni 2011 nahm der Gemeinderat zustimmend Kenntnis vom Bericht «Parkierungskonzept (Historischer Kompromiss):
Bericht der GPK Uber die Abklarungen betreffend Umsetzung des sogenannten <Historischen Kompromisses:», den die Geschaftsprifungskommission
des Gemeinderats am 6. Juni 2011 verdffentlicht hat. Der Bericht bestétigt, dass der Stadtrat den Parkplatzkompromiss korrekt umsetzt, und formuliert
verschiedene Empfehlungen, wie die Umsetzung noch verbessert werden kann. Am 12. Juni 2013 hat der Stadtrat zusammenfassend dargelegt (STRB
Nr. 518/2013), wie die Empfehlungen der Geschéftsprifungskommission umgesetzt werden. Dabei stitzt er sich auf den vom Tiefbauamt erarbeiteten
Bericht «Der Historische Parkplatzkompromiss, Kurzbericht zu den Empfehlungen der GPK und zum Stand der Umsetzung» vom 17. April 2013, der dem
STRB Nr. 518/2013 beiliegt. Im November hat der Regierungsrat einer Aufsichtsbeschwerde der IG Pelikan nicht stattgegeben. Das Tiefoauamt wird weiter-
hin die Einhaltung des Historischen Kompromisses gewahrleisten.

POS 13.04.2011 SP-, Grlne-, AL- und GLP-Fraktion
2011/000122 29.06.2011 Einhaltung der Bestimmungen des Landesmantelvertrags im Bauhauptgewerbe
auf stédtischen Baustellen

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie er die Einhaltung der Bestimmungen des Landesmantelvertrags im Bauhauptgewerbe (LMV) zur Arbeitszeit
(wdchentliche Héchstarbeitszeit, keine Samstagsarbeit in Folge Termindruck, Auszahlung von Minusstunden bei Arbeitsausféllen; keine nachtrégliche
Abédnderung des Arbeitszeitkalenders) auf stddtischen Baustellen kontrollieren und durchsetzen kann. Geprdft werden soll unter anderem, in welcher
Form bei zeitkritischen Bauprojekten die zustédndigen Projektleiter der Stadt vorgéngig mit den Arbeitnehmerorganisationen Kontakt aufnehmen kann,
um nach L&sungen zu suchen, die die Einhaltung des LMV sicherstellen.

Die Ausschreibungsunterlagen wurden an den neuen Landesmantelvertrag angepasst. Das Tiefbauamt verpflichtet die Vertragspartner zur Einhaltung
der Arbeitsbedingungen geméss Landesmantelvertrag des Bauhauptgewerbes.

POS 13.04.2011 SP-, Grlne-, AL- und GLP-Fraktion
2011/000123 29.06.2011 Einhaltung der Vorgaben und Empfehlungen des Bundes
und der SUVA zum Schutz der Bauarbeiter auf stadtischen Baustellen

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie sichergestellt werden kann, dass Vorgaben und Empfehlungen des Bundes und der SUVA zum Schutz der
Bauarbeiter bei Hitze und Kélte auf stédtischen Baustellen eingehalten werden. Geprift werden sollen die Méglichkeiten einer besseren Zusammenarbeit
zwischen den fir die Bauvorhaben Verantwortlichen der Stadt und den Inspektoren der SUVA. Gekladrt werden soll ausserdem, ob eine Ergédnzung der
Ausschreibungsbestimmungen fir 6ffentliche Auftrdge rechtlich méglich und sinnvoll ist.

Vertragsunternehmen der Stadt werden gestitzt auf §8 Abs. 1 der Submissionsverordnung vertraglich zur Einhaltung aller geltenden Arbeitsschutz-
bestimmungen und Arbeitsbedingungen und somit auch zur Einhaltung der Bestimmungen zum Arbeitsschutz verpflichtet. Es liegt im eigenen Interesse der
Bauunternehmer, die Arbeitsschutzbestimmungen einzuhalten, denn sie riskieren bei Verstoss gegen die Arbeitsschutzbestimmungen den Ausschluss vom
Submissionsverfahren (§ 28 lit. g Submissionsverordnung) oder sogar den Widerruf eines allfalligen Zuschlags (§36i. V.m. § 28 Submissionsverordnung).
Die Stadt ist t&glich durch die Bauleitung auf den Baustellen vertreten und kann in diesem Rahmen indirekte Kontrollen hinsichtlich der Arbeitsschutz-
bestimmungen durchfiihren. Auch die Zusammenarbeit mit der Suva ist gut. Die Kontrollen nach heutiger Praxis haben gezeigt, dass die Arbeits- und
Arbeitsschutzbestimmungen auf den Baustellen der Stadt grundsatzlich eingehalten werden.

Die Suva wurde um eine Stellungnahme beziglich der aktuellen Zusammenarbeit mit der Stadt gebeten. Sie erachtet die Zusammenarbeit als gut. Eine
intensivere Zusammenarbeit zwischen Stadt und Suva scheint aus heutiger Sicht nicht notwendig.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Stadt Uber ein gutes Instrumentarium verflgt, um auf ihren Baustellen den Gesundheitsschutz der
Arbeitnehmenden durchzusetzen. Weitere Massnahmen wirden den administrativen Aufwand erhéhen, ohne eine namhafte Férderung der Einhaltung
der Arbeitsschutzbestimmungen zu erreichen. Am wichtigsten ist die konsequente Durchsetzung der geltenden Vorschriften.

POS 13.04.2011 Dubno Samuel und Luchsinger Martin
2011/000125 21.09.2011 Aufhebung der Verlangerung des Zeltwegs und Aufwertung des Heimplatzes
im Rahmen des Kunsthaus-Neubaus

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Verldangerung des Zeltwegs vor dem Eingang des bestehenden Kunsthauses im Zuge des Kunsthaus-Neubaus
aufgehoben und der Heimplatz aufgewertet werden kann.

Verkehrsgutachten haben gezeigt, dass eine Anderung des Verkehrsregimes im Bereich Heimplatz aufgrund der grossen verkehrlichen Belastung auf
allen Achsen und der eng beieinander liegenden Knoten sowie der engen Platzverhaltnisse nicht opportun ist.

Im Einladungsverfahren wurde 2011 ein Planerteam bestehend aus Architekt, Landschaftsarchitekt und Lichtplaner zur Erarbeitung eines Projekts zur
Neugestaltung Heimplatz ermittelt. Die Aufwertung erfolgt unter den gegebenen verkehrlichen Rahmenbedingungen, weil geméass den vorliegenden
Verkehrsgutachten alternative Verkehrsregime nicht umsetzbar sind. Der Perimeter der Neugestaltung lauft von Fassade bis Fassade und beinhaltet
somit den gesamten Platzbereich. Die bestehende Verkehrsinfrastruktur wird in ein rdumliches Gesamtkonzept integriert, damit diese ihre Dominanz
fir den stadtrdumlichen Charakter auf dem Heimplatz verliert. Alle Kulturinstitutionen am Platz sind im Projekt aktiv involviert. Das Projekt ist schon
weit fortgeschritten und der Abschluss der Vorstudie fur Anfang 2014 vorgesehen. Ein koordinierter Bau mit der Kunsthauserweiterung ist vorgesehen.
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POS 21.09.2011 Frei Dorothea, Tognella Roger und 7 Mitunterzeichnende
2011/000349 05.10.2011 Autobahnanschluss durch das Quartier Auzelg, Verhinderung des Eintrags

in den kantonalen Richtplan

Der Stadtrat von Zrich wird gebeten zu priifen, wie der Eintrag in den kantonalen Richtplan fir einen Autobahnanschluss quer durch den Quartierteil
Auzelg verhindert werden kann.

Der Uberarbeitete kantonale Richtplan wird voraussichtlich im Friihling 2014 dem Kantonsrat zum Beschluss vorgelegt. In diesem Entwurf sowie im Entwurf
zum regionalen Richtplan ist kein Autobahnanschluss oder -zubringer quer durch den Quartierteil Auzelg vorgesehen. Mit einer nédchsten Uberarbeitung
des Richtplans ist erst wieder in 10 bis 20 Jahren zu rechnen.

POS 17.11.2010 Probst Matthias und Hug Christina
2010/000473 21.12.2011 Verzicht auf die Verwendung von Laubbldsern bei der Reinigung

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie die Stadtverwaltung in Zukunft im Sinne eines Kulturwandels bei der Reinigung asphaltierter und anderer Fldchen
auf Laubbldser verzichten kann und wie bei privaten Anwendern dieser Maschinen erreicht werden kann, dass sie darauf verzichten.

Die Stadtreinigung von ERZ Entsorgung + Recycling Zurich setzt nur von Mitte September bis Mitte Dezember 15 Laubbléser ein. Die Forderung auf
Verzicht dieser Geréte ist nachvollziehbar, aber das Arbeiten mit Laubblésern ist sehr effizient, ersetzt doch ein Mitarbeitender mit Laubblaser vier
Mitarbeitende mit Besen oder Rechen.

Bei Verzicht auf den Einsatz der 15 von ERZ verwendeten Laubblaser wirden zuséatzliche Ausgaben von rund 900000 Franken pro Jahr entstehen.

POS 07.12.2011 Brander Simone

2011/000477 21.12.2011 Realisierung von Kapphaltestellen und einem Tempo 30-Regime
im ganzen QUARZ-Bereich Nordbricke unter vorlaufiger Beibehaltung
der heutigen Oberflachengestaltung der Nordbriicke

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie bei einem Ersatz der Nordbricke im Jahr 2012 die Oberfldche der Nordbriicke vorerst wieder so wie heute
gestaltet wird (inkl. Erhalt aller Fussgangerstreifen). Insbesondere auf die geplante Verbreiterung der Fahrbahn und die entsprechende Verschmaélerung
der Trottoirs ist zu verzichten.

Gleichzeitig soll der Stadlrat die Realisierung von Kapphaltestellen und einem Tempo 30-Regime im ganzen QUARZ-Bereich (inkl. Nordbriicke) an die
Hand nehmen.

Der Ersatz der Nordbriicke darf zudem nicht isoliert betrachtet werden, sondern muss als Teil des gesamten Quartierzentrums Nordbr(icke realisiert werden.

Der Stadtrat hat mit der Projektfestsetzung vom 27. Oktober 2010 die Oberflache der Nordbriicke definiert. Einerseits sind darin alle bisherigen Fuss-
gangerstreifen enthalten, und andererseits wurden beide VBZ-Haltestellen auf der Bricke angeordnet, um die Umsteigebeziehungen zu optimieren.
Durch diese Anordnung mussten die Trottoirs um rund 30 bzw. 120 cm verschmalert werden.

Die Realisierung von Kaphaltestellen muss der Stadtrat aufgrund des grossen Verkehrsaufkommens und der abschlagigen Rlickmeldung der kantonalen
Fachleute (die Nordstrasse ist eine Kantonsstrasse) ablehnen.

Die Tempo-30-Verkehrsanordnung im Bereich der Nordbriicke wurde am 28. August 2013 publiziert. Gegen die Anordnung wurde ein Rechtsmittel ergriffen.
Sobald die Anordnung rechtskraftig ist, wird sie umgesetzt.

POS 14.12.2011 Méchler Martin
2011/000481 21.12.2011 Tiefbauamt, Auswahl des umweltschonendsten Fahrzeugmodells
bei der Ersatzbeschaffung von zwei Lastwagen

Der Staditrat wird gebeten zu prfen, wie bei der Ersatzbeschaffung von zwei Lastwagen fiir das Tiefbauamt das fir deren Einsatzzweck umweltschonendste
Fahrzeugmodell ausgewéhlt werden kann.

Bei der Submission der Ersatzbeschaffung von zwei Lastwagen des Tiefbauamts wurde Gasantrieb mit Emissionswerten verlangt, die besser sind als
die aktuell geltende Euro-Norm. Grundsétzlich werden nur Fahrzeuge beschafft, die die jlingste Euro-Norm einhalten.

POS 14.12.2011 Méchler Martin
2011/000482 21.12.2011 ERZ, Auswahl des umweltschonendsten Fahrzeugmodells
bei der Ersatzbeschaffung der Sammelfahrzeuge fur die Bioabfallsammilung

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie bei der Ersatzbeschaffung sowie beim Ersatz der Sammelfahrzeuge fir die Bioabfallsammlung fir ERZ das fiir de-
ren Einsatzzweck umweltschonendste Fahrzeugmodell (z. B. Gasbetrieb mit 100 % stadteigenem Zuribiogas, EEV-Motoren) usw. ausgewdahit werden kann.

ERZ setzt fur die Abfuhr des Kehrichts und weiterer Entsorgungsgtiter der Stadt Zurich insgesamt 39 Lastwagen ein. Zwischen 2012 und 2016 erreichen
32 Fahrzeuge das Ende ihrer technischen Lebensdauer und mussen ersetzt werden. Bei der Ersatzbeschaffung der Nutzfahrzeuge wird den dkologischen
Kriterien grosse Bedeutung beigemessen.

Neben der 2013 erfolgten Beschaffung von funf Abfallsammelfahrzeugen fur Haushalt und Betriebe wurden mit dem Start der Abfuhr von Bioabfall per
1. Januar 2013 vier neue erdgasbetriebene Sammelfahrzeuge fir Bioabfall in Betrieb genommen. Im Moment umfasst der Anteil an umweltfreundlichen,
erdgasbetriebenen Abfallsammelfahrzeugen ein Viertel der gesamten Nutzfahrzeug-Flotte der Entsorgungslogistik. Es ist durchaus maglich, dass ERZ
diesen Anteil in der Zukunft erhoht, aber der Entscheid hangt von der Entwicklung der Technik ab. ERZ speist das Biogas ins Erdgasnetz ein und
verwendet Erdgas als Treibstoff. Die Verwendung von 100 % Biogas als Treibstoff fir Lastwagen ist im Moment aufgrund des im Vergleich zu Erdgas
geringeren Reinheitsgrads von Biogas nicht mdglich.
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POS 01.12.2010 Probst Matthias und Luchsinger Martin
2010/000499 07.11.2012 Méglichkeit zur Entsorgung von Sperrmdill fur die nichtmotorisierte Quartierbevélkerung

rund um das Kehricht-Heiz-Kraftwerk Josefstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die nichtmotorisierte Quartierbevdlkerung rund um das Kehricht-Heiz-Kraftwerk (KHKW) Josefstrasse nach
2010 — nach Schliessung der Abfallsammelstelle — weiterhin ihren Sperrmdill entsorgen kann.

Dem Bedrfnis der Bewohnerinnen und Bewohner rund um das Kehrichtheizkraftwerk Josefstrasse nach einer Entsorgungsmaglichkeit fir Sperrgut im
Quartier wurde entsprochen. Anfang 2013 wurde beim Tramdepot Hard eine zusatzliche Haltestelle fir das Cargo- und das E-Tram geschaffen. Zwei
Mal pro Monat (im August einmal) jeweils am Samstag von 7.30 bis 14 Uhr, wird der Quartierbevolkerung die kostenlose Einlieferung von Sperrgut bzw.
Elektroschrott angeboten.

POS 13.04.2011 Jager Alexander und Uttinger Ursula
2011/000127 07.11.2012 Winterdienst Stadt Zurich, Einschrankung des Streusalzverbrauchs

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie der Streusalzverbrauch durch alternative Streumittel eingeschrénkt und oder ersetzt werden kann.

Die Stadtreinigung von ERZ Entsorgung + Recycling Zirich pruft laufend neue Streumittel, um zu klaren, ob diese als Salzersatz taugen. Besondere
Schwierigkeiten bereitet der Umstand, dass der Einsatz unterschiedlicher Streumittel eine zweite Logistikkette bedingt, da die vorhandenen Maschinen
nicht alle Streumittel verarbeiten kdnnen. Das heisst, dass alle Silos und Streuer mindestens doppelt vorhanden sein missten. Moderne Streuer erlauben
es, kleine Salzmengen exakt auszubringen. Sie sind aber nicht in der Lage, abstumpfende Streumittel (z. B. Blahton) in den notwendigen Mengen auszu-
bringen. Es mussten also nicht nur zusétzliche Gerate beschafft werden, es missten auch die entsprechenden geschitzten Lagerflachen zur Verfligung
stehen. Ein grosses Problem ware zudem der Zeitverlust, wenn wahrend eines Einsatzes von einem Streumittel auf ein anderes gewechselt werden musste.
Folgende alternative Streumittel hat ERZ getestet:

Blahton wird bei starkem Wind an exponierten Lagen sehr schnell weggeblasen.

Traubenkerne wurden ERZ im Winter 2012/13 einmal mehr als alternatives Streumittel angepriesen. Eine Musterlieferung war versprochen, traf aber
trotz mehrmaliger Anfragen nie bei ERZ ein.

Die Solesprihtechnik hat ERZ im Rahmen der laufenden Ersatzbeschaffungen ausgebaut. Damit wurden bei bestimmten Einsatzbedingungen sehr gute
Ergebnisse erzielt. Auf die bewahrte Feuchtsalztechnik kann jedoch nicht verzichtet werden, da das Solespriihen nicht bei allen Witterungs- und Fahr-
bahnzustanden wirkungsvoll ist.

Gute Ergebnisse werden mit den Kombischirfleisten am Pflug (Stahl-Keramik-Stahl-Leisten) auf Fahrbahnen erzielt, die in gutem Zustand sind.
Auf Fahrbahnen mit vielen Schlagléchern kann der Schnee weniger sauber geraumt werden, weshalb anschliessend mehr Salz gebraucht wird. Im
Winter 2013/2014 testet die Stadtreinigung zwei Schneepfllige mit einer zweiten Raumleiste aus weichem Gummi, mit der die Restschneemenge auf
den Strassen weiter verringert werden kann.

Zum heutigen Zeitpunkt ist Streusalz in seinen verschiedenen Formen das effizienteste Auftaumittel.
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